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Akademia morska pod zaglami

’

Przebudowa $wiadomos$ci polskiego spo-
leczenistwa po odzyskaniu niepodleglosci
w 1818 r. wymagala wskazania mu no-
wych horyzontéw politycznych, spolecz-
nych i gospodarczych. Scalanie narodu
podzielonego przez zaborcow wymagalo
ogromnego wysitku i dzialan rozlozonych
na wiele dziesiecioleci.

Jednym z wainiejszych elementéw parn-
stwowotworezych staly sie sprawy mor-
skie, powrdt Polski nad. Baltyk, odbudo-
wanie wielorakich kontaktow ze Swiatem,
ksztaltowanie racji stanu i poczucia jed-
-noéci narodowej. Istotne znaczenie mialy
takze sprawy gospodarcze, a wsrdod nich
budowa gospodarki morskiej od podstaw,
po wielu latach odciecia od morza.

Zanim powstala flota i szkolnictwo
morskie, zanim rozpoczeto budowe portu
w Gdyni i Wladyslawowie, nim nastapily
pierwsze skroki ku ,Polsce morskiej”, nie-
odzowne byly dzialania ksztaltujace swia-
domoéé morska spoleczenstwa i Zmudna
budowa podstaw gospodarki morskiej,

Warto tutaj przypomnieé, ze jui
w 1912 r. na lamach ,Ziemi” oglaszane
byly artykuly przypominajace prawa Po-
lakéw do morza, monografie krajoznaw-
cze Gdanska, Baltyku, Pomorza, ukazal
sie specjalny numer kaszubsko-pomor-
ski” pisma. Na Kongresie Turystycznym
w Krakowie w 1919 r. nakreslono pro-
gram ,morskich” dzialan towarzystw tu-
rystycznych, ktéry obejmowal zagadnienia
organizacyjne i gospodarcze. Mieczyslaw
Orlowicz w memoriale kongresowym po-
stulowal: ,stworzenie nad polskim mo-
rzem wielkich miejscowosci kapielisko-
wych oraz podniesienie na poziom euro-
pejski juz istniejacych”, a takze wiele in-
nych rozwigzan, zmierzajagcych do upow-
szechnienia turystyki ukierunkowanej nad
morze. Planowano rozwdj tzw. przemysiu

turystycznego w regicnach nadmorskich,
propagowano regionalne walory Pomorza
i Kaszub.

W 1920 r. odbyla sie pod egidq Referatu
Turystyki w Ministerstwie Robot Publicz-
nych tzw. ankieta, czyli zjazd konsulta-
cyjny rzeczoznawedw i czynnikébw miaro-
dajnych, tj. wladz lokalnych, stowarzy-
szen i przedsiebiorstw, ktore mialy zade-
cydowaé o takim rozwoju regionéw nad-
morskich, aby stuzyly turystyce i krajo-
znawstwu  morskiemu. Ankiete pucksg
uznano jednak péZniej za dzialanie przed-
wezesne, w Owczesnych warunkach nie
bylo bowiem mozliwosci zrealizowania
tak szerokiego programu dzialan  gospo-
darczych i organizatorskich.

W nastepnych latach starania o ,orien-
tacje morskg” spoleczefistwa podejmowa-
1o wiele organizacji, instytucji, wybitnych
osobistodci. Stefan Zeromski napisal
,Wiatr ed morza”, mieszkal na Rozewiu,
bral udzial m. in. w uroczystosciach pod-
niesienia bandery polskiej na zagloweu
.Lwoéw"”, Osada rybacka Wielka Wies
u nasady Pélwyspu Helskiego przemiano-
wana zostala na Hallerowo, a potem ma
Wiladyslawowo — by przypomnie¢ lata
sltawy morskiej Polski za panowania Wia-
dystawa IV, Potem powstal tu nowoczes-
ny port rybacki.

Pierwszy przewodnik Po Gdansku, Oli-
wie i Sopotach wydalo w 1821 r. Polskie
Towarzystwo Krajoznawcze, a jego auto-
rem byl Mieczystaw Orlowicz. W 1924 r.
ukazat sie tegoz autora Iustrowany prze-
wodnik po Ziemi Kaszubskiej, od Chojnic
i Starogardu nad morze (jako czesé opra-

. cowania Ilustrowany przewodnik po wo-

jewédztwie pomorskim), w nastepnych
latach drugie wydanie Ilustrowanego
‘przewodnika po Gdanisku wraz 2z teryto-
rium Wolnego Miasta (1928 r)), a w f929 T.
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w pracy zbiorowej Polskie Pomorze jest
artykul M. Orlowicza — Pomorze jako te-
ren turystyczny. Potem ukazal sie nawet
przewodnik samochodowy i kolejowy.
Aktywno§é  Polskiego Towarzystwa
Krajoznawezego i jego autorytet zawazyl
na wyborze tematu kolejnej ankiety, czy-
li zjazdu w pazdzierniku 1927 r, w Gdy-
ni. Tematem zjazdu byl ,Plan rozwoju
polskiego wybrzeza morskiego”. Postulo-
wano wowcezas i wykazywano nieodzow-
nosé ochrony krajobrazu nadmorskiego
(Adam Wodziczko), rozwoju ryboléwstwa
morskiego i miejscowosci letniskowych,
utworzenia muzeum morskiego dla weie-
lenia idei regionalistycznych, stymulowa-
nia turystyki w kierunku wybrzeza Bal-
tyku, rozwijania jej na Kaszubach i Po-
morzu. Krajoznawey pragneli w ten spo-
sob podbudowaé morskg racje stanu Pol-
ski, poszerza¢ wiedze i popularyzowaé
w spoleczefistwie problematyke morsks.
Podobne wustalenia przyjeto na Kongresie
Krajoznawstwa w Poznaniu w 1929 r.
Dziesigeiolecie odzyskania niepodleglos-
ci w 1928 r. mialo staé sie okazja do pod-
sumowania dorobku Polski we wszystkich
dziedzinach zycia, Jednym z takich pod-
sumowan byl wspomniany Kongres Kra-
joznawezy w Poznaniu, kiéry wytyczyl
kierunki rozwoju turystyki i krajoznaw-
stwa na przyszlo$é. Komitet Dziesieciole-
cia Niepodleglosci Polski oglosil w 1928 r.
projekt upamietnienia rocznicy przez
ufundowanie przez spoleczefistwo trwa-
lych pomnikéw dorobku pafistwa i spo-
leczenstwa. Dzialajacy réwnolegle Komi-
tet Floty Narodowej juz w 1927 r. doma-
gal sig popularyzacji spraw morskich,
zwiaszcza wérdéd mlodziezy, rozbudowy
polskiej floty i marynarki, a dzialal on
pod kierunkiem znanego woOwczas ze
swych pasji goérskich generala Mariusza
Zaruskiego, ktéry propagowal Zeglarstwo
i wychowanie milodziezy na morzu,
Zanim doszlo do podsumowan dorobku
w dziedzinie rozwoju gospodarki mor-
skiej, a m. in. \w dziedzinie wychowania
i ksztalcenia wlasnych kadr morskich,
w dziedzinie rozwoju {floty wojennej
i marynarki handlowej, zanim pierwsze

statki zawinely do portu w Gdyni, dzia--

lali ficzni pionierzy ,JPolski morskiej” —
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dzi§ nierzadko zapomniani. Od nich biorg
poczgtek takze sprawy ksztalcenia ofice-
réw polskiej floty na Zaglowcach.

Jednym z nich byl wiceadmiral Kazi-
mierz Porebski, wilnianin, absolwent car-
skiej akademii morskiej w Petersburgu.
Tamze, na poczatku 1918 r. gromadzil wo-
két siebie przedstawicieli polskich sfer
gospodarczych z zamiarem powolania Pol-
skiej Rady Ekonomicznej, w celu rozwi-
niecia gospodarki morskiej w niepodleglej
Polsce. W paZdzierniku 1918 r. a wiec na
miesigc przed pamigtnym listopadem, Po-
rebski przybyl do Warszawy i zalozyl sto-
warzyszenie patriotyezno-gospodarcze
»Bandera Polska”, Skupit nielicznych spe-
cjalistow morskich, aby przystapié do re-
alizacji swoich planéw. Wstapit do wojska
polskiego, zostal niebawem delegatem na
konferencje pokojowa w Paryzu, gdzie
przedstawial polskie racje i dokumento-
wal prawa dostepu do morza, odzyskania
dawnych portéw Rzeczypospolitej. W
kwietniu 1919 r. opublikowal memorial
Niektore warunki zdrowego rozwoju floty
handlowej, kreflac program budowy gos-
podarki morskiej w Polsce.

Do prac w stowarzyszeniu ,Bandera
Polska” zaprosit Polakéw obeznanych ze
sprawami morskimi, pelnigeych stuzbe
lub pracujgcych we flotach zaborezych,
Juz w maju 1919 r. zostal jako kontrad-
miral oddelegowany do kierowania De-
partamentem Spraw Morskich, ktéry byt
podporzadkowany  Ministerstwu Spraw
Wojskowych. Kazimierz Porgbski dopro-
wadzil do utworzenia batalionu morskie-
g0 w Modlinie, ktéry byl zalgzkiem ma-
rynarki wojennej. Po reorganizacjach
z batalionu. wylonila sie, najpierw w To-
runiu, Szkola Marynarzy, a potem
w Swieciu — Szkola Specjalistébw Mor-
skich. W kwietniu 1919 r. nazwano ia
Morskg Szkoly Handlowa. Ostatecznie
nzakotwiczyla” w Tezewie jako pierwsza
polska uczelnia morska. Aby ksztalcenie
stalo sie faktem, potrzebny byl statek
szkolny, do praktycznej nauki przedmio-
tow morskich. Dzieki staraniom Poreb-
skiego doszlo do zakupienia zaglowca
»LWOW” oraz pierwszych jednostek dla
marynarki wojennej. On takze, wespél
z inzynierem Tadeuszem Wendsa, projek-
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nDar Pomorza" w rejsie (Fot. CAF — Uklejewski)

towal budowe portu w Gdyni, a takie
wspoélpracowal blisko z Eugeniuszem
Kwiatkowskim. Niestety, w 1825 r. Kazi-
mierz Porebski zostal odsuniety wskutek
taré politycznych miedzy ugrupowania-
mi zwolennikow 1 przeciwnikbw Joézefa
Pilsudskiego od pelnienia funkcji w woj-
sku i zmarl zapomniany w styczniu 1933 r.

Na mocy postanowien Traktatu Wer-
salskiego z kwietnia 1919 r. Polska uzys-
kala 74 km wybrzeza morskiego od Orlo-
wa do Jez. Zarnowieckiego (z brzegami
Polwyspu Helskiego bylo to nieco ponad
140 km linii brzegowej). Po istniejgcej
w XVI w. Komisji Morskiej, w 280 roecz-
nice zwycieskiej bitwy pod Oliwag, 28 li-
stopada 1918 r. powstala Sekcja Marynar-
ki przy Ministerstwie Spraw Wojskowych.
Przyznanie Polsce, praw do morza obej-
mowalo takze iluzoryczng — co sie rychlo
okazalo — mozliwo§é korzystania z portu

w Wolnym Miescie Gdansku i to zaraz po
jego proklamacji w 1920 r. Z tak ,SciSnie-
tym gardlem” =zaczeliSmy gospodarowaé
nad i na morzu u progu niepodleglosci.

Przypomnieé wypada podniosig uro-
czystosé, ktora odbyla sie w Pucku 10 lu-
tego 1920 r., znang jako ,zaslubiny Polski
z morzem” *). Symboliczny pierscien, po-
darowany przez puckich rybakéw, wrzu-
cil do Baltyku general Jozef Haller. Po-
wiedzial wowcezas: ,Oto dzi§ dzien krwi
i chwaly. Jest on dniem wolnosci, bo roz-
postart skrzydla Orzel Bialy nie tylko
nad ziemiami polskimi, ale i nad morzem
polskim. Narod czuje, ze go juz nie dusi
hydra, ktora dotychczas okregcala mu szy-
je i piersi..”.

Polskie ambicje morskie znalazly
raz w poczynaniach, ktérych celem

Wy-
byto

* Zob, Czeslaw Skonka, Wokot zaslubin Pol-
ski z morzem. ,Ziemia™ 1981 (przyp. red.).
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rozwijanie floty handlowej i marynarki
wojennej, ksztalcenie kadr na ich potrze-
by, rozbudowa portéw, ryboldwstwa,
a takze licznych dzialan na rzecz popula-
ryzacji problematyki morskiej wsroéd spo-
teczenstwa, :

Mimo nie sprzyjajacych ukladdébw poli-
tyczno-gospodarczych i  terytorialnych,
najpierw w Teczewie a potem w Pucku,
znalazla siedzibe marynarka wojenna,
ktéra przeniesiono w 1930 r. do Gdyni
Gdy wychodzili z niej pierwsi absolwenci
-oficerowie polskiej floty, stanela Szko-
ta Morska. To ona dysponowala pierw-
szym zaglowcem szkolnym ,Lwoéw™, ktory
od 1920 r. pelnil role zaréwno jednostki
szkoleniowej jak i reprezentanmta polskiei
marynarki handlowej. ,Lwow”
wowezas sedziwego wieku — mial za sobg
ponad 30 lat sluzby na morzu. Ostainie
9 lat sluzy! jako statek szkolny w Polsce.
W sierpniu 1921 r. podniesiono na jego
maszcie polskg banderg.

Po pierwszym rejsie baltyckim z uez-
niami Szkoly Morskiej ,Lwow” pod do-
wodztwem ktp. Tadeusza Zi6tkowskiego
odbywal rejsy szkolne i propagandowe
do portébw w Danii, Anglii i Francii
w 1921 r. Wykorzystanie go do celéw
szkoleniowych nabralo znaczenia z chwilg
przeniesienia Szkoly Morskiej z Tezewa
do Gdyni. Od 1922 r. na jego pokladzie
szkolili sie stuchacze Wydzialu Nawigacji.
W 1923 r. ,Lwow” poplynal w pierwszy
pod polskg banderg rejs reprezentacyjno-
-szkoleniowy do Brazylii; przeplywajgc

pznad 16 tys. mil morskich zapoczatko- |

wal tradycyjne rejsy do osSrodkéw polo-
nijnych na amerykanskim kontynencie.

W latach 1924—1927 komendantem
~Lwowa” byl kpt. Mamert Stankiewicz,
uwieczniony w  poczytnych ksigzkach
‘morskich Karola O. Borhardta Znaczy
kapitan i Krgzownik spod Somosierry.
Pod jego dowbdztwem odbywal rejsy do
Anglii, Francji i Wiloch, do krajéw skan-
dynawskich, do Belgii i do Niemiec. Pod
dowoddztwem kolejnego, a zarazem ostat-
niego kcmendanta, kpt. Konstantego Ma-
ciejewicza, ,Lwéw” plywal po Atlantykuy,
Morzu Srédziemnym oraz Czarnym. Byl
juz jednak jednostka wystluzona i od
dawna my$lano o zakupieniu nastepcy.
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Z inicjatywy wojewodzkiego Komifetu
Dziesieciolecia Niepodleglosci, Komitetu
Floty Narodowej oraz oddzialu Ligi Mor-
skiej i Rzecznej w Toruniu — stolicy éw-
czesnego wojewodztwa pomorskiego — 25
pazdziernika 1928 r. postanowiono uczeié
10 roeznice Rzeczypospolitej przez zebra--
nie funduszy na zakupienie statku han-
dlowego dla polskiej floty. ,Checemy za-
dokumentowaé przed calym éwiatem, i to
nie tylko slowami, lecz czynem, jak dale-
ce Ziemia Pomorska jest z calg Polska

. zwigzana i ze nikt jej i nigdy odebra¢

nam nie zdola” — glosil manifest Komi-
tetu. Ustalono wéwczas, ze statek bedzie
nosit imie ,,Pomorze”.

Zdajac sobie sprawe z sytuacji i ogroms=-
nych potrzeb rozwijajacej sie polskiej
gospodarki morskiej, a zwlaszeza uwa-
runkowan jej pomy$lno$ci w nastepnych
latach, nastepca kontradmirala Kazimie-
rza Porebskiego na stanowisku szefa De-
partamentu Morskiego — kpt. Tadeusz
Stecki w 1929 r. zaproponowal, aby Ko-
mitet Floty Narodowej zajat sig¢ istotng
dla pomyslnego ksztalcenia kadr mor-
skich sprawa i rozwazyl mozliwos¢ zaku-
pienia ze skladek spoleczenstwa statku
szkolnego dla Szkoly Morskiej, Nie dys-
kutowano nad typem statku — oczywis-
cie, mial to byé zaglowiec. Zar6wno wow-
czas, jak wielekroé potem zasada kszial-
cenia adeptéw sztuki prowadzenia stat-
kéw pod zaglami byla niemal powszech-
nie akceptowana.

Komitet dzialajacy pod kierunkiem gen.
Mariusza Zaruskiego, takie entuzjasty
wychowania milodziezy na Zaglowcach,
prezesa Yacht Clubu Polskiego, przyjal
taka propozycje. Komitet Pomorski oglo-
sil, ze zbierane fundusze przeznaczone bg-
dg na statek dla potrzeb Szkoly Morskiej
w Gdyni. Zachowano ftez idee nadania
przyszlemu statkowi imienia ,Pomorze”.

W tym czasie ,Lwoéw” pod dowddztwem
kpt. Konstantego Maciejewicza odbyl
swoéj ostatni rejs do Finlandii. Kapitan,
zwany przez swoich wychowankow
i przyjaciél ,Macajem”, a w latach na-
stepnych , kapitanem kapitanow” z racji
wychowania wielu pokoleni polskich ofi-
cerow marynarki, to postaé barwna i nie-
zwykla, zapisana w anegdocie, na kartach




wielu wspomnien, opowieSei i trwale
umiejscowiona w historii. Jak wielu in-
nych, ktérzy widzieli swojg przysziosé na
morzu, byt Polakiem z Podola. Ukonczyl
petersburska Szkole Morska i zostal do-
wodeg rosyjskiego szkunera »Musson”,
potem plywal w zalodze stynnego kra-
zownika ,Aurora”, W 1916 r. zostal do-
wodea jednego z pierwszych rosyjskich
okretéw podwodnych, ktéry zatongl pod-
czas prob zanurzenia. Maciejewicz, wraz
z 6 marynarzami, zdolal calo wyjsé
z opresji, przez wyrzuinie tforped, co
przysporzylo mu morskiej slawy. Do Pol-
ski przyjechal w 1921 r. i objgl stano-
wisko wychowawcy w Szkole Morskiej
w Tczewie, a potem byl od 1926 r. do-
wodeg ,Lwowa”. Jego Zycie wiaZe sig
trwale z ,Darem Pomorza”.

Po ogloszeniu zamiaru zakupu zaglow-
ca, z informacja o istnieniu takiego stat-
ku pospieszyt konsul Polski w Hawrze —
Roman Winiarz.z W tym samym czasie
przebywala we Francji polska Misja Mor-
ska, nadzorujaca budowe okretéw wojen-
nych dla naszej marynarki. Departament

_Morski Ministerstwa Przemystu i Handlu

polecit czlonkom Misji udaé sie do Saint-
-Nazaire, gdzie w porcie od kilku lat stal
przycumowany statek zaglowy ,Colbert”,
od dawna nie uzywany, zaniedbany i za-
pomniany. Do Francji skierowana zostala
ponadto specjalna komisja, ktoéra miala
ocenié przydatno$é proponowanego statku.
W jej sklad wchodzili: Tadeusz Stecki,
Konstanty Maciejewicz oraz adwokat Szy-
chowski, jako przedstawiciel pomorskiego
Komitetu Floty Narodowej. Pierwszy
przeglad stanu fregaty wypadt tak ko-
rzysinie, ze postanowiono dokona¢ zaku-
pu. Tymeczasem w kraju rozgorzaly pro-
testy, ze nie nalezy kupowaé niepewnego
towaru, lecz zadbaé o uzvskanie calkiem
nowego statku. Prawda jednak jest i to,
ze czas naglil, bowiem ,Lwoéw” nie mogl
diuzej pelnié swojej roli, oraz to, Ze na
zlozenie zaméwienia w zagraniczne]j stocz-
ni niezbedne byly o wiele wieksze fun-
dusze niz mégl zgromadzié Komitet. Po
powrocie do kraju komisja przedstawila
wnioski ministrowi przemyslu i handlu —
Bugeniuszowi Kwiatkowskiemu, czlowie-

,.Dar Pomorza" przy nabrzezu gdynskim. (Fot. Nina Smolarz)




kowi bardzo popularnemu dzieki rozma-
chowi, z jakim budowano woéweczas Gdy-
nie. Propozycja zakupu ,,Colberta” zostala
przez niego zatwierdzona, podobnie jak
proponowana wczeSniej nazwa przysziego
statku szkolnego ,,Pomorze”,

Fregata do chwili zakupienia jej przez
Polakéw, nie miala frapujgeych dziejéw.
Zbudowana zostala w1909 r. w hambur-
skiej stoczni Blohm und Voss, jako trzy-
masztowy statek szkolny dla potrzeb nie-
mieckiej floty. Nadano jej pierwotnie
imie ,Prinzess Eitel Freidrich”. Stuzyla
wedlug przeznaczenia do wybuchu pierw-
szej wojny Swiatowej. Wojne, ktéra nie
sprzyjala uzywaniu zaglowcow, przetrwa-
la w porcie wojennym w Kilonii, gdzie
pelnila funkcje koszar i hotelu dla zalég
niemieckich okretéw podwodnych.

Po klesce Niemiec, jako trofeum wo-
jenne, fregata zostala przekazana Francji.
Znowu zamierzano wykorzystaé statek do
szkolenia, nadano mu nowe imie, a nawet
projektowano, Ze weZmie na siebie role
nastgpcy francuskiego zaglowca ,Riche-
lieu”. Ale z tych planéw nic nie wyszio,
Nowym wlascicielem zostala osoba pry-
watna, baron de Foreste, ktéory nie moégl
sie zdecydowaé, co zrabié z tak duizym
statkiem, gdyz jako jacht prywatny wy-
magal on sporych nakladéw i przerébek,
Nowoczesne wymagania zeglugi w tam-
tych latach stawialy warunek wbudowa-
nia w kadlub fregaty silnika. W ten spo-
séb zaglowiec popadal w ruine w basenie
Saint-Nazaire przez prawie 10 lat.

Aby taki statek moégl sprostaé nowym
wymaganiom, nalezalo dokonaé remontu
i przerébek. Konieczna byla, précz wbu-
dowania silnika, przebudowa tylnicy stat-
ku, aby przeprowadzi¢ w niej tunel dla
walu S$ruby napedowej. Konieczna byla
przebudowa kadluba w czeSci przezna-
czonej dla. przyszlej zalogi i oficerow
oraz grup szkolgeych sie kandydatéw,
a takZe wymiana olinowania i innych ele-
mentéw. Remont postanowiono przepro-
wadzi¢é w dunskiej stoczni w Nakskov,
Bezwladny kadlub nalezalo przeprowadzié
przez burzliwa Zatoke Biskajska, kanal
La Manche i Morze Pélnocne. Holowanie
niesprawnego statku jest zawsze operacjg
trudng, tym bardziej gdy wypadnie
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w okresie zimowych sztorméw na wspom-
nianych akwenach, a jednostka holowana
nie ma mniezbednych urzadzen i zalogi

Przeprowadzenie kadluba ,Colbert” do
Nakskov omal nie skoficzylo sie tragicz-
nie. Sztormowa pogoda nie sprzyjala ope-
racji. Po zerwaniu lin holowniczych bez-
wladny kadlub zaczgl! dryfowaé na ska-
liste wybrzeze. Szczupla, zaledwie dwu-
nastosobowa zaloga z kpt. Maciejewiczem
na czele nie byla w stanie wykonywaé
koniecznych czynnoéei. Doszlo nawet do
dramatycznego opuszczenia przez nig po-
kiadu. Akeja ratownicza w sztormie zi-
mowym frwala pieé¢ dni i nocy, ale do-
piero 9 stycznia 1930 r. udalo sie doholo-
waé statek do Nakskov. Remont w dufi-
skiej stoczni kosztowal niemal tyle, ile
wydatkowano na kupno fregaty.

Tymczasem w Gdyni ukoriczono budowe
nowych gmachéw dla Szkoly Morskiej,
ktéra w 18930 r. przeniosla sie do nich
z Tczewa i znajduje sie w tym samym
miejscu do dnia dzisiejszego. Oczekiwano
na nowy statek szkolny, ktéry wkrétce
miat staé sie ambasadorem i symbolem
polskich spraw morskich,

Zanim odnowiony i przebudowany Za-
glowiec opu$cil stocznie w Nakskov na
jego burcie pojawilo sie imie ,,Dar Pomo-
rza". Do dzi§ nie ma pewnoéei, kto wystg-
pit z propozycja dokonania tej zmiany,
jak do tego doszlo. Jedna z wersji méwi,
Ze przyczynil sie do tego Mariusz Zarus-
ki. ,Dar Pomorza” zawinal do Gdyni
19 czerwca 1930 r. Nie bylo jeszeze wow-
czas kompletnych nabrzezy, wiec zacumo-
wano go w basenie portowym. Uroczys-
toé¢é podniesienia bandery byla wiglkim
wydarzeniem, Tradycyine $wieto statku,
symbolizujace jego wejScie w sluzbe spo-
leczno$ci morskiej, to podniesienie ban-
dery narodowej. Pomimo tradycyjnych
wierzefi i przesadéw marynarskich uro-
czystos¢é miala miejsce 13 lipea 1930 r.

Kapitanem fregaty zostal Konstanty Ma-

ciejewicz,» matka chrzestng Maria Janta-
-Polezynfiska, Zona 6weczesnego ministra
rolnictwa. Na pokladzie ,Daru Pomorza”,
po podniesieniu gali banderowej, po tra-
dycyjnej mszy Swietej celebrowanej przez
biskupa chelmifskiego Stanislawa Oko-
niewskiego, po przeméwieniach wielu
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o0s6b z ministrem Eugeniuszem Kwiat-
kowskim i generalem Mariuszem Zarus-
kim na czele, statkowi i zalodze ofiaro-
wano haftowang reeznie bandere naro-
dowa, przygotowana przez kobiety z Po-
morza, jako symbol wiezi statku z ladem.
Bandera ta, pomimo wielu burzliwych lat,
znajduje sie do dzi§ na honorowym miéj-
scu w salonie kapitanskim ,Daru”, obok
kilkudziesieciu innych pamiatek, odzna-
czen, plakiet, pucharéw i kurtuazyjnych
podarunkéw, ofiarowanych ,Darowi Po-
morza”, Ostatnio wykonana zostala wier-
na kopia tej bandery, do umieszczenia
w zbiorach muzealnych na statku.

Juz 16 lipca 1930 r. ,Dar Pomorza”
przyjat na poklad 40 kandydatéow do
Panstwowej Szkoly Morskiej i wyplynal
26 lipca w pierwszy rejs szkoleniowy
zwany popularnie ,kandydatks”, przeby-
wajgc trase do portéw Francji i na Wys-
py Kanaryjskie, a w drodze powrotnej
zawijal do Kopenhagi 1 Goeteborga.
Pierwszym portem tej ,dziewiczej” pod-
rézy byla Antwerpia. W nastepnym rej-
sie, zgodnie z programem szkolenia, pla-

nowano przeplyniecie Atlantyku oraz wi- "

zyte w Nowym Jorku, w celu pokazania
naszej bandery i statku Polonii amery-
kanskiej.

Od paZdziernika 1931 do kwietnia
1932 r. trwat rejs do Ameryki Poludnio-
wej, w czasie ktérego statek i zaloga po
raz pierwszy przekroczyly réwnik, Jest
to wedle tradycji morskich okazja do
wchrztu morskiego” nowicjuszy, oddania
holdu bostwom morskim, a nade wszystko
okazja do szampafhskiej zabawy. Od
czerwca do wrzeénia 1932 r. ;Dar” byt
w podrbzy do portéw Szwecji i Hiszpanii.
Od wrze$nia 1933 do maja 1934 r. odbyl
rejs okreiny po JAtlantyku, a najdalszym
portem na poludniu byl Kapsztad w Afry-
ce Poludniowej. Podczas wizyty w Kury-
tybie statek i zaloge bardzo serdecznie
przyjimowala Polonia brazylijska. We
wrzesniu 1934 r. ,Dar Pomorza” rozpoczgl
swojg pierwsza podréz dookola £wiata,
tfrwajaeq do wrzesnia 1935 r, Statek za-
wingt wéwezas m. in. do portéw na Wys-
pach Kanaryjskich, na Wyspach Zielo-
nego Przyladka, Martyniki { Haiti na Ka-
raibach, przeszedt Kanal Panamski, za-

wijat do Honolulu i Jokohamy, a potem
do Hongkongu i Singapuru, Djakarty,
Broome w Australii, Durbanu, do wy-
brzeza Wyspy Sw. Heleny (przy grobie
Napoleona zasadzono symboliczne drzew-
ko) oraz do Antwerpii. Lgcznie bylo to
39 tys. mil morskich.

Zeglarska stawe i potwierdzenie dziel-
nosei morskiej zdobyt ,Dar Pomorza” w
rejsie wokél przyladka Horn. Jest to
wedle tradycji zeglarskiej na calym swie-
cie ,ucho igielne” lub ,bramy piekiel”,
bowiem oplyniecie przyladka Horn —
najdalej na poludnie wysunietego frag-
mentu Ameryki Poludniowej — jest bar-
dzo ciezkim zadaniem. Warunki zeglugi
sq tam niezwykle trudne, okresy sprzy-
jajace zeglarzom bardzo krétkie. Wynika
to m. in. %z réznic w poziomach wod oce-
anéw, silnych wiatréw, a takze zlej sla-
wy tego miejsca. Nieliczni sg czlonkowie
klubu ,Kaphorneréw”.

Rejs w kierunku Hornu poprzedzila
kurtuazyjna wizyta ,Daru” w Kilonii
z okazji Olimpiady w 1936 r. We wrzes-
niu fregata poplynela do Papete ma Ta-
hiti, a nastepnie, od 28 lutego do 2 mar-
ca, pokonywala strefe najciezszych sztor-
moéw oplywajac przyladek Horn. Wyczyn
ten nigdy przez ,Dar” nie zostal powté-
rzony. Nastepne tego rodzaju wyczyny
zeglarskie mialy miejsce dopiero wl1973r.,
kiedy to w krotkim okresie oplynely przy-
Iadek Horn jacht zalogowy ,Euros” (zza-
chodu na wschod), jacht ,Polonez” pod-
czas samotnego rejsu Krzysztofa Bara-
nowskiego oraz jacht ,Konstanty Macie-
jewicz” Warszawskiego Yacht Clubu ZSP
(Pierwsza Studencka Oceaniczna Wypra-
wa Zeglarska). W 1969 r. prébe oplyniecia
Hornu podjeli bracia Ejsmontowie na
jachcie ,Polonia”, ale nigdy z tego rejsu
nie powrdeili.

Z okazji oplyniecia Hornu w 1937 r.
zostal wybity medal z wizerunkiem ,Da-
ru Pomorza”. W tym okresie znajdowaly
sie takie w obiegu okoliczno$ciowe mo-
nety srebrne (2 z1), stanowigce do dzi§ oz~
dobe wielu zbioréw numizmatycznych.

W 1938 r. ,Dar Pomorza” wszedl do
klubu zaglowcéw, ktorego celem bylo
wspéldzialanie zalég 1 szk6t morskich
krajéw nadbaltyckich. Z tej okazji od-

125



byl sie zlot zaglowcéw w Sztokholmie.
Ten rejs odbywal sie pod dowddztwem
nowego komendanta ,Daru” — Konstan-
tego Kowalskiego, absolwenta PSM
w Tczewie, ktoéry ostrogi oficera zdoby-
wal jeszcze na ,Lwowie”. W tym samym
roku starszym oficerem na ,Darze” mia-
nowany zostal znany pisarz-marynista —
Karol Olgierd Borhardt, za$ czwartym
oficerem Kazimierz Jurkiewicz. Z ostat-
niego rejsu do rejonu Morza Karaibskiego
nasza fregata szkolna wroécila w marcu
1939 r. Potem odbyl sie planowany okre-
sowy remont statku oraz krotkie rejsy
szkoleniowe na Baltyku. ,Najdiuzszy rejs”
— jak powszechnie okreéla sie pobyt ,Da-
ru” w okresie wojny poza Polskg — roz-
poczal sie 18 sierpnia 1939 r, Na morzu
odebrano telegram polecajacy zawinaé do
najblizszego portu w neutralnej Szwecji.
3 wrzesnia otwarto zalakowana koperte,
a w niej rozkaz pozostania w Sztokhol-
mie. Beznadziejny postéj trwal do zakon-
czenia wojny.

Zaloga od pierwszego dnia starala sie
dolgczyé do walczgecych w kraju, niepo-
koily urywkowe informacje i troska o naj-
blizszych. Czesé zalogi powrécila do kra-
ju, czesé uzupelnila zalogi polskich stat-
kow handlowych i wojennych okretow,
walczacych na morzach calego $§wiata.
Opieke nad Zaglowcem sprawowali! ra-
diotelegrafista Alojzy Kwiatkowski, bos-
man Jan Leszczynski (zmarl w Szwecji
w 1942 r.)), zaglomistrz Jozef Grzelak, me-
chanik Feliks Sobieraj, kucharz Marcelj
Witek, bosman Franciszek Kolmke. Juz
15 czerwca 1945 r. rozpoczeto intensywne
starania o powrét ,Daru Pomorza” do
Polski. Znamienne, Ze jednym z najbar-
dziej aktywnych w tej sprawie byl Kon-
stanty Maciejewicz, ktéry zaraz po woj-
nie zaczal takze uruchamiaé Szkole Mor-
ska w Gdyni. Mianowano go szefem ekipy
sprowadzajacej fregate do kraju. Jednym
z jej czlonkéw byl takie wspomniany juz
Kazimierz Jurkiewicz. Zaloge w rejsie po-
wrotnym stanowili w wiekszosei ochot-
nicy, marynarze i oficerowie polscy po-
zostali w czasie wojny w Szwecji. Do-
wodeg rejsu powrotnego byl kpt. Zbig-
niew Zebrowski. Oprécz zalogi ,Dar”
mial takze pasazerbw — kobiety, byle
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wieZniarki obozéw zaglady, ktére przeby-
waly w Szwecji na leczeniu i rekonwales-
cencji.

Powitanie ,Daru Pomorza" w Gdyni
mialo podniosly charakter. Witali fregate
m. in. wiceprezydent Krajowej Rady Na-
rodowej — Stanislaw Szwalbe (nb. pbZniej
czlonek hosnorowy PTTK), premier Ed-
ward Osobka-Morawski, pelnomocnik rzg-
du ds. Wybrzeza — b, minister Eugeniusz
Kwiatkowski. Okolicznosciowy rozkaz
(fregata wracala do krdju jako okret wo-
jenny) wydal Naczelny Dowobdca Wojska
Polskiego, marszalek Michat Rola-Zy-
mierski, polecajgec m. in. odznaczenie ofi-
cerOw i marynarzy, ktorzy przyczynili sig
do zachowania - jednostek floty oraz
wspoéidzialali w sprowadzeniu ich do
zniszczonego kraju. Odznaczeni zostali
medalami ,Zasluzonym na Polu Chwaly”
— wspomniani: Alojzy Kwiatkowski, Jo-
zef Grzelak, Feliks Sobieraj i Marceli Wi-
tek. Powitanie mialo miejsce 24 paZdzier-
nika 1945 r. w porcie na Oksywiu w Gdy-
ni. Przekazanie ,Daru Pomorza” Szkole
Morskiej odbylo sig¢ 7 listopada, w imie-
niu~Szkoly akt przejecia podpisal tym-
czasowy komendant — Kazimierz Jurkie-
wicz. Wszystko irzeba bylo zaczynaé od
nowa. ,Dar” wymagal remontu i rychio
zaczely sie przygotowania do pierwszego
powojennego rejsu szkoleniowego.

Powr6t ,szkoly pod zaglami” do kraju
ozywil nadzieje na szybkie nadrobienie
zaleglosci 1 strat wojennych. Odzyskalis-
my po wiekach szeroki dostep do morza.
Przedwojennych absolwentéw bylo tylko
450, rozproszyla ich wojna, wielu poleglo
na lgdzie. i w walkach na morzu, inni
pozostali poza krajem. -

Pierwszy rejs szkoleniowy, pod dowodz-
twem nowego — trzeciego z kolei kapi-
tana — Stefana Gorazdowskiego, odby?
sie w czerwcu 1946 r. Fregata zawinela
do Sztokholmu, m. in. w celu okresowego
odmagnetyzowania. WlasSciwy rejs odbyl
sie na trasie do Marsylii, po raz pierwszy
na wodach Morza Srodziemnego. Podczas
wizyty w Gibraltarze zaloga ,Daru” zlo-
zyla kwiaty pod tablicg ku czei generala
Wiadystawa Sikorskiego, Podr6éz ta za-
konczyla sie w pazdzierniku 1946 r. Sta-
tek skierowano na kolejny remont do
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stoczni, juz czeSciowo odbudowanej,
w Gdyni (dzi§ Stocznia im. Komuny Pa-
ryskiej).

W tym okresie Konstanty Maciejewicz
organizowal Szkole Morska w Gdyni.
W tym samym czasie rozpoczela dzialal-
no$é Szkola Ryboléwstwa Morskiego. Ro-
dzila sis konieczno$é ksztalcenia coraz
szybciej wiekszej liczby oficeréow dla pol-
skiej floty. Wobec ogromnych zniszczen
w Gdansku i Gdyni obchody tradycyij-
nych Dni Morza i Swieta Morza przenie-
siono do Szeczecina — dla podkreélenia
powrotu Ziem Zachodnich do Macierzy.
W 1947 r. ,Dar” zawinat do Szczecina, by
staé sie jednym z symboli odbudowywa-
nej gospodarki morskiej w nowych wa-
runkach, na morzu, na wybrzezu i $rodla-
dziu. Wprost ze Szczecina biala fregata
udata sie w kolejng podroéz do Brazylii
oraz Anglii- i Szwecji. W 1949 r. ,Dar”
ponownie wplyngt na Morze Srodziemne,
zawijajge tym razem do Neapolu. Podob-
ng trasg przebyt w nastgpnym roku, za-
wijajge m. in. do Stambulu i Odessy, a w
drodze powrotnej do Palermo na Sycylii.
W 1952 r. rejs szkoleniowy odbywal sie

na podobnej trasie $rbdziemnomorskiej
i czarnomorskiej, zas portem docelowym
byla Warna.

W 1851 r. poklad ,Daru Pomorza” stat
siz planem realizacji filmu pt. Zatoga,
cpartegd na treSci ksigiki Janusza Meis-
snera Szefciu z ;Daruw Pomorza”. Byl to
jeden z mnielicznych filméw fabularnych
poswizconych  problematyce morskiej.
W+ nastepnych latach powstaly filmy
w wickszosci dokumentalne, przekazujace
reportaze z rejsOw ,Daru”, prace zalogi,
uroki morskiej przygody, a przede wszyst-
kim krajobraz widziany z masztéw i rei
zaglowca oraz sukcesy statku + zalogi
w roli reprezentantéw Polski w Swiecie.

W 1953 r. w kwietniu komendantem
,Daru Pomorza” zostal Kazimierz Jurkie-
wicz. Nastgpila reorganizacja szkolnictwa
morskiego. Szkoly morskie w Szczecinie
i Gdyni podlegaly dotychczas Pafstwowe-
mu Centrum Wychowania Morskiego.
,Dar” jako jednostka szkolna-musial spel-
niaé swoje obowigzki i zaspokajaé coraz
wicksze potrzeby z korzyscia dla catego
szkolnictwa. Byl tez przedmiotem rywali-
zacji i zabiegbw, aby sluzyl wylacznie

?iam ifregata jako placowka muzealna Centralnego Muzeum Morskiego, (Fot. CAF — Ukle-
ewski) .




jednemu osSrodkowi ksztalcenia kadr mor-
skich. W szkole gdynskiej przywrécono
ksztalcenie na wydziale nawigacyjnym,
a ten rodzaj wiedzy trudny jest do zdo-
bycia inaczej niz pod zaglami. Totez
i ,,Dar” wrécil do szkoly gdynskiej. Ka-
pitan Jurkiewicz, zwigzany z ,Darem” od
wielu lat, przed objeciem dowoddztwa byl
komendantem statku szkolnego ,Zew
Morza”. Tak wiec w ksztaltowaniu - no-
wej koncepcji szkolenia oficeréw zwycie-
zyla tradycja. -

Szkolny zaglowiec — to wielki kom-
pleks zagadnien metodyeznych i organi-
zacyjnych, optymalnego wykorzystania go
w procesie nauczania i wychowania,
W okresie miedzywojennym rejsy wielo-
miesieczne zdobyly sobie wielu zwolen-
nikéw jako najbardziej pozyteczne. Od
1955 r. uksztaltowal sie poglad, ze szko-
lenie pod zaglami nalezy prowadzié mniej
sportowo i bez spektakularnych efektéw,
ale za to umiejetnie zaspokajaé potrzeby
naszego szkolnictwa wyzszego. Postano-
wiono, Ze podstawowy cykl szkolenia na
fregacie bedzie sie odbywal w ciggu
krétkich, 3—4-miesiecznych rejséw. Opty-
malnym akwenem bylo Morze Srédziem-
ne oraz trasy prowadzace w tamten re-
jon, z wariantami na wschodnich obsza-
rach Atlantyku. W latach 1953—1961 od-
bylo sie 9 takich rejséw, a w 1957 r.
»Dar” zawingl po raz pierwszy do Du-
brownika, .

Pierwsza ,afrykanska” podréz miala
miejsce w M62 r., za§ portem docelowym
bylo Lagos w Nigerii. Dwudziesty rejs po-
wojenny odbyl sie na trasie do Pireusu
w Grecji. Dopiero w 1964 r. postanowiono
po dluiszej przerwie skierowaé fregate
ponownie ,na szerokie wody” Oceanu
Atlantyckiego. Podobny przebieg miat

nastepny rejs, rowniez z zawijaniem do.

portébw na Wyspach Kanaryjskich i Wys-
pach Zielonego Przyladka. W 1967 r. ,Dar
Pomorza” pelnil role oficjalnego repre-
zentanta Polski na Wystawie Swiatowej
»EXpo 67" w Montrealu. Bylo to wyda-
rzenie dla Polonii kanadyjskiej i amery-
kanskiej, okazja do wielu spotkan i licz-
nych odwiedzin na pokladzie fregaty.

Po nadaniu szkolom w Gdyni i Szcze-
cinie statusu wyZszych uczelni, programy

ksztaleenia na fregacie ulegly zmianom,
w celu pelniejszego zapoznania sluchaczy
z zagadnieniami praktycznymi podczas
podrozy morskich. Tradycyjng trasa byly
wody Atlantyku oraz rejsy krétsze na
wady Morza Srédziemnego. W tym okre-
sie obserwowaé mozna bylo wzrost zain-
teresowania spoleczenstwa sprawami mo-
rza, gléwnie za przyczyna rejséw zeglar-
skich na malych jednostkach. Latem
1965 r. Leonid Teliga — nikomu wéwczas
nie znany entuzjasta morza — w Gdyni
rozpoczgl mozolng budowe swego jachtu
»Opty”. W styezniu 1967 r. rozpoczal
swoj wielki rejs dookola $wiata. Pokonal
przestrzenn mérz i oceandéw. Wrécil frium-
falnie do kraju, po 2 latach i 13 dniach
podrézy w 1969 r. W rok potem zmart
opromieniony slawg pierwszego Polaka,
ktéry samotnie oplyngt $wiat, W jego §la-
dy poszli Krzysztof Baranowski, Krystyna
Chojnowska-Liskiewicz i wielu innych.
Juz nie tylko ,Dar Pomorza” symbolizo-
wal morskg przygode i walke z zywiolem.

W 1972 r. Igrzyska Olimpijskie odby-
waly sie w Monachium. Z tej okazji tra-
dycyina (odbywajaca sie co dwa lata od
1956 r. impreza zZeglarska) ,Operation
Sail” — Operacja Zagiel zostala wlgczona
do ich programu, Sportowe zmagania Za-
glowcéw na dystansie 630 mil morskich
od Cowes w Anglii do przyladka Skagen
w Danii zakonczyly sie wielkim, niespo-
dziewanym sukcesem ,Daru Pomorza”
i jego zalogi. Nasza fregata byla zapro-
szona do udzialu w tej imprezie po raz
pierwszy. Jako zwyciezca prowadzila po-
tem pokazows parade zaglowcoéw z calego
fwiata do redy portu w Helsinkach.
»Dar Pomorza” wyprzedzil niemiecki za-
glowiec = ,Gorch Fock”, amerykanski
nsEagle” oraz angielski ,Winston Chur-
chill” i wiele innych, po 115 godzinach
walki z czasem i Zywiolem oraz rywala-
mi obytymi z tego typu impreza na ot-
wartym morzu, Jednym z symboli zwy-
cigstwa jest dzwon okretowy upamietnia-
jacy ten fakt, zwany ,dzwonem zwycie-
stwa”, odlany w ludwisarni i dzwonolejni
Eugeniusza Felczyfiskiego w PrzemySlu,
najstarszym 1 jednym 2z trzech dzialajg-
cych obecnie w Polsce tego typu warszta-.
téw. Wsréd nagréd symbolizujgeych to




zwyciestwo znalazt sie takze Kamien
Skalny z Hornu. .

W nastepnych  tego typu zawodach
w1974 r., ktére odbywaly sie na trasie
Gdynia—Kopenhaga, ,Dar Pomorza”
jeden z najstarszych zaglowcéw Swiata —
zajal trzecie miejsce, W 1976 r. Operacja
Zagiel z udzialem ,Daru” odbyla sie na
dlugim dystansie oceanicznym od wybrze-
Zy Anglii, przez Wyspy Kanaryjskie
i Bermudy do Nowego Jorku. Nasza fre-
gata zajela wowczas drugie miejsce. Fi-
mal imprezy byl okazjg do wizyty i ko-
lejnych spotkan z Polonig amerykansks.
‘W zwigzku z przygotowaniami do obcho-
déw 200-lecia Stanbw = Zjednoczonych
»Dar Pomorza” przewibzl z Polski do
USA urne z ziemiag z Warki — miejsca
urodzenia Kazimierza Pulaskiego, bohate-
ra dwoch narodow.

Mijaly lata morskiej stuzby biatej fre-
gaty pod polska banderg. Do 1978 r. ,Dar
Pomorza” odbyl 96 podrdzy, przeplynal
okolo pét miliona mil morskich, odwiedzit
358 portébw na wszystkich kontynentach,
przez jego poklad przewinelo sie prawie
13 tys. adeptow sztuki Zeglowania i przy-
szlych oficeréw mmarynarki i floty handlo-
wej. Juz w latach pieédziesiatych stucha-
cze gdynskiej Szkoly Morskiej, znajac
doskonale stan i mozliwosei statku i my-
$lac perspektywicznie, proponowali TOZpO-
czgeie dzialan, ktérych celem byloby
uzyskanie nastepcy ,Daru Pomorza”.
Czas bowiem robil swoje, przepisy zZeglu-
Bi stawaly sie coraz mniej tolerancyjne
dla tego typu jednostek, a potrzeby szkol-
nictwa morskiego ciggle byly duze i z
trudem zaspokajane za poérednictwem
naszego jedynego statku szkolnego.

Wraz z uplywem czasu $wiadomosé, ze
trzeba bedzie zastgpié ,Dar Pomorza” in-
ng jednostka, stawala sie coraz powszech-
niejsza. Zastuzony zaglowiec nie mégl byé
przerobiony, ani wyposazany w coraz
bardziej niezbedne na morzu {lrzadzenia
zeglugowe,

W 1978 r. z pomysiow i projektéw wy-
lonita sie konkretna — choé bez prece-
densu, a wiec o duzym ladunku ryzyka
— propozycja, aby nowy zaglowiec zbu-
dowaé w polskiej stoczni. Pomyst kar-
kolomny, tym bardziej Ze nigdy nie budo-
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waliémy statkéw tej- klasy, rodzaju
i wi€lkoSci. Mamy dobre tradycje i do-
Swiadezenie w budowaniu wielkich stat-
kéw, mamy tradycje w budowaniu ma-
Iyeh jachtéw morskich i statkéw dla flo-
ty rybackiej. W tymze 1978 r. propozycja
nabrala realnego ksztaltu w formie de-
klaracji popartej wstepnym projektem
zgiloszonym przez konstruktoréw ze Stocz-
ni Gdanskiej. Gléwnym projektantem na-
stgpey ,,Daru Pomorza” byt Zygmunt
Choren. '

W czerwcu 1978 r., podczas uroczystych
obchodéw Swieta Morza, ogloszony zo-
stal Apel Mlodziezy Ziemi Gdanskiej do
réowiesnikébw w calym kraju, aby przy-
stapi¢ do zbierania — jak przed pélwie-
czem — <4rodkéw i funduszy na budowe
nowego zaglowea. Inicjatywa zostala pod-
igta, choé¢ nie bez klopotéw zaczeto wcie-
laé szlacheiny zamiar w zZycie. Istotng
przeszkoda w pelnym powodzeniu calego
przedsigwzigcia okazal sie brak konsek-
wencji i wytrwaloSei w realizacji zamia-
ru. Inicjatywa naleiala do organizaciji
mlodziezowych, ktére znalazly sie w okre-
sie wielu przemian i przewarto$ciowan.
Wydarzenia sierpniowe w 1980 r. i pocza-
tek zloZonego procesu odnowy w wielu
dziedzinach naszego #ycia spolecznego,
gospodarczego, politycznego i kulturalnego
spowodowaly, iz tego rodzaju inicjatywa
spoleczna zeszla na dalszy plan. Kosztow-
ne i skomplikowane prace wyposazenio-
we zostaly wykonane w miezwykle krét-
kim czasie — niespelna w pét roku,
w bardzo przy tym zloZonych warunkach
spoleczno-gospodarczych w naszym kraju.

Jakkolwiek zbiérka funduszy w toku
spolecznej akeji nie zostala ukonczona
przed zbudowaniem kadluba statku przez
stocznig, to montaz kadluba zostat rozpo-
czely w marcu 1881 r. tzw. paleniem
blach (wycinanie ksztaltownikéw), w
czerwcu tegoz roku poloiona zostala step-
ka (symbol rozpoczecia budowy kadluba),
12 listopada 1981 r. kadlub nastepcy ,Da-
ru Pomorza” zostal zwodowany w Stocz-
ni Gdaiskiej. Na burcie widnialo jego
imig — ,Dar Miodziezy”.

Nazwa symbolizowala dzialanie inicja-
toréw budowy nowego zaglowca i nawig-
zywala po czgSei do imienia jego poprzed-



nika, Powolane zostaly komitety — hono-
rowy i spoleczny, ktorych kompetencje
réznily sie, lecz przez dluiszy czas ich
dzialania nie byly efektywne. Ostatecz-
nie, w fazie poprzedzajgcej zwodowanie
kadluba ,Daru Milodziezy”, propozycje
przewodniczenia Spolecznemu Komitetowi
Budowy przyjal nestor kapitanéw — Ka-
zimierz Jurkiewicz. W 1977 r. przestal do-
wodzi¢ ,Darem Pomorza"”, po 24 latach
pelnienia tej funkcji. Jego zycie, zwigza-
ne prawie w caloSci z biala fregatg, bylo
wystarczajgeym powodem, aby skorzystaé
z jego wiedzy i doSwiadczenia w spra-
wach morskich, a takze w ten sposéb
kontynuowaé tradycje. Matka chrzestng
,Daru Mlodziezy” zostala Halina Jurkie-
wiczowa, zona nestora kapitanéw.
Tymezasem ,‘,Dar Pomorza"” po wielolet-
niej sluzbie na morzu — trwajacej nie-
mal 73 lata — wyplynal w ostatnia pod-
ro6z do zaprzyjaZnionego z Gdynig finskie-
go portu Kotka. Po powrocie nasz slaw-
ny zaglowiec zostal zacumowany trady-

cyjnie przy Skwerze Kosciuszki w Gdyni,
tam gdzie zawsze moina go bylo zoba-
czyé, gdy nie byl w morzu, gdzie witano
go po powrotach, Ostatni komendant bia-
lej fregaty — kpt. Tadeusz Olechnowicz,
oprocz obowigzkéw na ,Darze Pomorza”
pelnionych od 1977 r., bardzo intensywnie
wiagczyl sie do budowy nastepey i groma-
dzenia na ten cel Srodkéw. Przewidywany
poczatkowo koszt budowy — okolo 500
min zlotych, okazal sie o wiele wyzszy.
Do chwili wodowania kadluba ,Daru

Milodziezy” zebrano nieco ponad 200 min
zlotych.
Przeszlo 60 lat liczy sobie nasza trady-

cja szkolenia adeptéw sztuki dowodzenia
statkami w. pelni nowoczesnymi na jed-
nostkach zaglowych. Tradycje te zapo-
czatkowane na ,Lwowie”, a kontynuowa-
ne na ,Darze Pomorza”, zyskaly przediu-
zenie na ,Darze Mlodziezy"”. Przed 50 la-
ty Mariusz Zaruski, o niezaprzeczalnych
walorach wychowawczych zaglowcdw, pi-
sal tak: ,Marynarz, ktéry nie przeszed!

Jest co oglgdaé na ,Darze Pomorza'. Peini on wiec w dalszym ciggu istotng funkcje, wply-
wajge na rozwé] kultury morskiej ,szezurébw lgdowych' { na tesknoty mlodziezy, ktore tutaj

doznaé moga w pewnej mierze konfrontgcji z realiami morskiej stuzby.

Jewskl)

(Fot. CAF — Ukle-

3
- P




praktyki na zaglowym okrecie, nie jest
marynarzem w calym tego slowa znacze-
niu, nie jest marynarzem skofczonym,
zupelnym, brak mu najwazniejszego pier-
wiastka — calkowitego zzycia sie z mo-
rzem, to znaczy poznania jego wlaSciwos-
ci oraz stosunku swego do morza”. Istot-
ne walory wychowania i szkolenia prak-
tycznego przyszlych dowodcow statkow
polegajag nie tyle na umiejetnodci Zeglo-
wania jako takiej, lecz na dokladniej-
szym poznaniu matury morza, jego wlas-
ciwoéci 1 grozby zywiolu morskiego.
A umiejetnoSci zdobyte w ten spos6b
mozna wykorzystaé dla dobra bezpiecznej
zeglugi ma statku lub okrecie dowolnej
klasy, o napedzie mechanicznym. Szcze-
gblnie istotne jest szkolenie pod Zaglami
w pierwszej fazie mauczania w szkole
morskiej, podezas rejséw kandydackich
i na pierwszych latach ksztalcenia ofice-
row.

W lipcu 1978 r. Stocznia Gdafiska im.
W.I. Lenina zlozyla oferte budowy za-
glowea przyszlemu wlascicielowi — gdyn-
skiej Wyzszej Szkole Morskiej. W §lad za
tym nastapily uzgodnienia koncepeji kon-
strukeyjnych i funkcjonalnych statku.
Wykorzystano w pelni doéwjadczenia
z eksploatacji ,,Daru Pomorza”, konsul-
tantem prac projektowych byt dlugoletni
komendant ,Daru Pomorza” — kpt. Kazi-
mierz Jurkiewicz,

Istotne bylo réwniez zagadnienie kosz-
tow budowy takiego statku oraz fakt, ze
w tejze stoczni powstalo wiele nietypo-
wych jednostek plywajacych, ktére zapo-
czatkowaly serie statkéw specjalistycz-
nych, dla floty polskiej i na eksport, do
krajow o znacznym potencjale stocznio-
wym i dluzszych tradycjach przemyshu
okretowego.

Dzi$, kiedy mozemy. juz przy wielu oka-
zjach pobytu w Gdyni zapoznaé sie z go-
towym zaglowcem, gdy stwierdzono za-
réwno dodatnie jak i ujemne strony je-
go konstrukeji i wykonania zaobserwowa-
ne podezas pierwszych rejséw, warto
zwrécié uwage na roéznice i cechy cha-
rakterystyczne ,Daru Mtodziezy”. Jego
sylwetka r6zni sie od ,Daru Pomorza”
brakiem tzw. uskoku pokladu w rejonie
$rédokrecia (cze$é Srodkowa), za$ trzy po-

klady ciggle zapewniaja dogodne roz-
mieszezenie urzgdzen i pomieszczen wew-
netrznych statku oraz obslugi z pokladu
i bezpieczenstwo zeglugi w warunkach
sztormowych. Jednym 2z glownych nie-
dostatkéw jest umieszczenie stanowiska
dowodzenia (mostku) nad zamkniety ka-
bing dowodzenia, ktéra musi stanowié
ostone dla skomplikowanej i kosztownej,
lecz do$é delikatnej aparatury -elektro-
nicznej, radiowej, pomiarowej itp.

Tradycyjne urzadzenie wnetrz dla za-
logi stalej i uczestnikéw rejséw szkolnych
zostalo poniechane, Oficerowie majg wy-
dzielone kabiny jednoosobowe, z pelnym
wyposazeniem socjalnym, w 6 pomieszcze-
niach dla zalogi zachowano t{radycyjne
hamaki (ktére na ,Darze Pomorza” byly .
normalnym wyposazeniem), lecz tylko po
3 w kazdym kubryku, wyposazonym w 22
koje. Stala zaloga statku liczy 40—42 oso-
by, w rejsy dluisze wyplywaé bedzie 120
0s6b, w krotsze — do 150. Mesa (stoléw-
ka) ma 75 miejsc, a wiec spozywanie po-
sitkbw odbywa sie na dwie zmiany., Po-
réwnanie innych, charakterystycznych
wymiaréw obu zaglowcéw przedstawia
tabela.

pDar pDar
Miodziezy"  Pomorza®
dlugo$é z bukszpry-
tem 1054 m 83 m
szerokofé
na wregach 140 m 12,5 m
zanurzenie 60 m 53 m
wysokoéé pokladu
gornego 10,0 m 73 m
powierzchnia Zagli 2936 m? 2200 m?
silnik glowny 2750 KM 430 KM
predkosé¢ pod
silnikiem 10—11 wezléw B weziow
wyporno&é 2950 t 2500 t
ilos¢ miejsc (maks.) 196 175
wysoko§¢ masztow:
fok 49 m 43 m
grot 49 m 47Tm
bezan 40 m 39,0 m

Statek wyposazony jest w $Srube na-
stawng unikalnej konstrukecji, wykonang
w Zakladach Mechanicznych ,Zamech”
w Elblagu, ktéra umozliwia wykonywanie
manewrdw statku podczas manewrowa-

.nia w portach oraz wykorzystanie peinej

mocy silnika w zmiennych warunkach
sztormowych.
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Historyczna zmiana wachty miala miej-
sce 4 lipca 1982 r. Na maszt ,Daru Mio-
dziezy” weciggnieta zostala bandera pol-
ska, ktéra dla zachowania tradycji zosta-
la wyhaftowana przez mieszkanki Tucholi
— Honorate Bloch i Marie Fortunska.
Bandere na ,Dar Pomorza” wyhaftowaly
takze w 1930 r. mieszkanki Pomorza. Ory-
ginalna bandera z tego Zaglowca znajdo-
wala sie od wielu lat w salonie kapitan-
skim ocalona od zagubienia, jako jedna
z gléwnych pamigtek historycznych i do-
woéd wiezi z tradycjami. Uroeczysto$é pod-
niesienia bandery to jedno z najwazniej-
szych wydarzen w historii kazdego statku.
Oznacza ono rozpoczecie sluzby morskiej.
Tym razem jednak chwila zmiany wachty
oznaczala roéwniez przekazanie ,Daru Po-
morza” do zbioru pamigtek Centralnego
Muzeum Morskiego. Trzeci z kolei zaglo-
wiec zaczal sluzyé kszialceniu polskiej
milodziezy do stuzby na morzu. Pierwszym
komendantem ,Daru Mlodziezy” zostal
kpt. Tadeusz Olechnowicz, wychowanek
gdynskiej szkoly, oficer a potem komen-
dant ,Daru Pomorza”, Wypada zatem
tradycyjnie zyczyé ,Darowi Miodziezy”
pomySinych wiatréw i stopy wody pod
kilem.

Wielki sentyment, jakim spoleczenstwo
polskie darzylo ,Dar Pomorza” przez 52
lata jego sluiby pod polskg banderg mor-
.skg sprawil, Zze z biegiem czasu nabratl on
znaczenia pamiatki historycznej, Zacho-
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wany w calo§ei dla Muzeum Morskiego.
bedzie eksponowany jako obiekt zabytko-
wy budownictwa oraz jako dowdd rozwo-
ju polskiej marynarki morskiej, od trud-
nych poczgtkdw po wspolezesnoéé. Ka-
diub ,Lwowa” nie ocalal, pozostal jedy-
nie maszt, kiéry znajduje sie w porcie
Marynarki Wojennej na Oksywiu w Gdy-
ni. Na podstawie przepisow o ochronie
dobr kultury w kwietniu 1981 r. Mini-
sterstwo Kultury i Sztuki oraz Urzad
Gospodarki Morskiej postanowily zacho-
waé¢ ,Dar Pomorza”, wraz z wyposaze-
niem, a po przygotowaniu odpowiedniej
ekspozycji jego wnetrz i zbioru pamiatek
przeznaczyé na obiekt muzealny, zakotwi-
czony na stale przy Nabrzezu Pomorskim
w Gdyni. ,,Dar Mlodziezy” tymczasem od-
byl pomyélnie rejs regatowy ,Operation
Sail 82", w lipcu 1982 r. na trasie Gdynia—
—Falmouth—Lizbona—Vigo—Southampton
i odwiedzil Bremerhaven w RFN. Wiosng
1983 poplynal w pierwszy rejs szkolny ze
studentami na Wyspy Kanaryjskie, za$
jesienig 1983 r. wyplynat w rejs do Japo-
nii, na uroczystosci 400-lecia portu w Osa-
ce.

Natomiast ,,Dar Pomorza” latem 1983 r.
zacumowany w Gdyni, pelni juz role mu-
zeum i od pierwszych dni cieszy sie wiel-
kim  zainteresowaniem = zwiedzajgcych.
W jego wnetrzach urzadzono wystawe
obrazujaca nasze tradycje morskie.
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