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O Kanale Elblaskim stéw kilka

Budowe Kanalu Elblaskiego rozpoczeto
w latach trzydziestych XIX w. i to rozpo-
czeto w sposéb dosé dziwny. Pierwsze za-
lozenie przewidywalo budowe szeregu
drewnianych $§luz komorowych, ktérymi
miala byé pokonana siegajgeca ok. 100 m
réznica pozioméw pomiedzy jez. Druzno,
a poziomem zwierciadla wody jezior, le-
7acych na trasie Kanalu w kierunku Os-
trody. Sa to jeziora Pojezierza Iawskie-
go, rozciagajace sie na zachéd od obsza-
ru Pojezierza Mazurskiego. Jeziora lezjce
na trasie Kanalu sa wytworem epoki lo-
dowcowej. Maja one ksztalt waskich
i diugich rynien, ograniczonych wzgérza-
mi polodowcowymi.

Realizacje projektu zapoczatkowano
wybudowaniemn pieciu drewnianych §luz
komorowych na odcinku od jez. Druzno
do obecnej pochylni Jelenie. Sluzami ty-
mi zostala osiggnieta roinica pozioméw
13,80 m. Pozostala wysokos¢ wynoszaca
ok. 86 m wymagala budowy dalszych §luz
w liczbie co najmniej 30. Z prostego ra-
chunku wynika, e czas samego Sluzowa-

nia statku lub tratwy wyniéstby ok. .

3515 min. =525 min. tj. ok. 9 godz,
przy czym przejazd Kanalem od jez
Druzno do szezytowego stanowiska, poto-
zonego w odlegloéci 10 km od pierwszej
§luzy, trwalby ok. 12 godz. Zarysowala
sie réwniez sprawa ogromnych kosztéw
eksploatacji tak duzej liczby Sluz, co os-
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tatecznie przekreslalo oplacalno$é trans-
portu Kanalem.

Prawdopodobnie juz po wybudowaniu
pierwszych pieciu $luz bledne zaloZenie
zostalo spostrzezone i dla ostatecznego
osiagniecia celu, jak roéwniez dla uspra-
wiedliwienia poniesionych juz nakladéow
na budowe odcinka Kanalu nie majacego
w zasadzie znaczenia gospodarczego, roz-
poczeto poszukiwanie innego rozwigzania.
Autorem projektu budowy pochylni i p6z-
niejszym jego realizatorem byl budowni-
czy Steenke, ktéry w latach 1844—1860
wybudowal i uruchomit pochylnie Jelenie,
Oleénica, Katy i Bueczyniec, Budowa pig-
tej pochylni (Catuny) i likwidacja pigciu
§luz komorowych nastgpila w latach
1874—1881.

Kanal i jego wyjatkowe-  rozwigzania
konstrukeyjne

Caly system Kanalu Elblgskiego obej-
muje droge wodng miedzy Elblaggiem
i Ostréda z przedluzeniem w kierunku
potudniowo-wschodnim do jez. Szelag
oraz odgalezieniem z Milomlyna do Ilawy
i Zalewa poprzez Jeziorak. Dodatkowe
odgalezienie z jez. Ruda Woda w postaci
Kanalu Duca laczy je z jez. Bartezek. Od
strony Elblagga szlak zeglowny Kanalu
rozpoczyna sie od jez. Druzno i prowadzi
do pierwszej pochylni w Calunach, za-
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chowujge rzedng poziomu Zalewu Wisla-
nego. Na gbérnym stanowisku ostatniej
pochylni w Buczyncu rzedna zwierciadla
wody osiaga 99,5 m npm. Stad rozpoczy-
na sie szezytowe stanowisko Kanalu, roz-
ciggajgce sie do Milomlyna, lgcznie z wy-
mienionymi odgalezieniami. Na stopniu
w Milomlynie, ze §luzg komorowa o sze-
rokosci w $Swietle 3,6 m i dlugodci uzy-
‘tecznej 33 m oraz jazem zastawkowym,
poziom wody spada i osigga réznice 2,8 m
na stopniu w Zielonej, gdzie réwniez jest
géluza komorowa (o gabarytach podobnych
jak w Milomlynie) oraz jaz zastawkowy.
Dalsza réznica poziomoéw migdzy stopniem
w Zielonej a Jez. Drweckim osigga ok.
1,5 m.

Nadmiar wody ponad stan ustalony dla
szezytowego stanowiska Kanalu  jest
upuszczany jalowo i splywa poprzez Jez.
Drweckie do Drwecy. Dodatkowy upust
znajduje sie przy wyplywie Ilawki z jez.

Jeziorak w Ilawie, skad woda réwniez
splywa do Drwecy. Sredni roczny zrzut
wody ze szczytowego stanowiska Kanalu
do tej rzeki wynosi ok. 73 min m3 Na
Sluzie w Ostrodzie poziom zwierciadla
wody w Kanale wznosi sie o ok. 1,6 m.
Dalsze wzniesienie na wysoko$é ok, 1,4 m
do poziomu jez. Szelag nastepuje na $lu-
zie w Matej Rusi. Sluza fa ma szerokosé
komory 3,2 m i uzyteczng dlugosé 27,3 m.
Szeroko$¢ Kanalu na poziomie zwiercia-
dila wody waha sie w granicach 16—18 m,
glebokosé 1,7—2 m, przy czym dopusz-
czalne zanurzenie statku, z uwagi na gle-
boko&é na progach &luz i nad zanurzony-
mi pomostami wézkéw na pochylniach,
wynosi 1,25 m. Wyjatek stanowi sluza
w Matlej Rusi, gdzie glebokos¢é na pro-
gach spada do 1,10 m.

Diugoéé poszezegblnych odeinkéw szlaku
zeglownego systemu jest nastepujgca:

| Dlugoéé odeinka w km | \
Lp. Trasa szlaku Zeglownego | Uwagl
| Kanat Jeziora Razem
1. | m. Elblag
(Przystan Zeglugi) — — 6,0 rz. Elblag
jez. Druzno
2. | jez. Druzno “7,4 7.4
3, | Od jez. Druzno
do Milomlyna 30,7 21,3 52,0
w tym
Milomlyn — jez. Szelag » o} Mito-
4. | (do kohca szlaku 156 15,1 81,3 miyn—
na jez. Szelag) Ostroda
15,1 km
5. | Milomityn—Itawa 10,0 22,2 32,2
6. 0Od jez. Jeziorak do Zalewa 24 15,3 17,7
s Kanal Duc i jez. Bartezek 1.0 6,6 7.6
Razem bez rz. Elblag i jéz.
Druzno 59,7 81,8 140,8
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Szczytowe stanowisko Kanatu Elbkaskiego
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Tunel kanalu roboezego na pochylni Buczyniec

Zalozenie koncepcyjne budowy Kanalu
powstalo w epoce napedu statkow -silg
ludzka, zwierzecg lub przy zastosowaniu
zagli. PoZniejsze wprowadzenie napedu
mechanicznego $rubowego lub kolowego
spowodowalo konieczno$é odpowiedniego
zabezpieczenia brzegbw waskiego Kanalu
przed niszczeniem.

Roéinica pozioméw pomiedzy zwiercia-
dlem wody jez. Druzno, a szczylowym
stanowiskiem Kanalu, zostala pokonana
pochylniami o wysokosciach:

Catuny — 138 m
Jelenie — 220 m
Olefnica — 242 m
Katy — 189 m
Buczyniee — 20,6 m
Razem: i 995 m

Kazda pochylnia posiada 2 rownolegle
tory o szerokoSci w Swietle 3,65 m. Na
kazdym torze pochylni znajduje sie woz
wyciggowy z zamocowang ling stalowg
o Srednicy 36 mm, ktéra po przejSciu
przez kola linowe kierunkowe, zmontowa-

ne na filarze goérnego stanowiska pochyl-
ni, jest skierowana do budynku silowni
i zamocowana na bebnie linowym wecig-
garki, Liny wyciaggowe nawiniete sg na
beben przeciwbieznie, dzigki czemu w cza-
sie obrotu bebna jedna lina nawija sie
i powoduje wycigganie wozka ze stano-
wiska dolnego na gérne, druga za$ roz-
wija sie, co umozliwia opuszczenie dru-
giego wozka ze stanowiska gbérnego na
dolne. Obydwa wozy sg wzajemnie pola-
czone ling stalowa o $rednicy 30 mm,
ktéra przechodzi przez kola linowe kie-
runkowe, umieszczone na dolnym stano-
wisku pochylni. Nachylenie toréw wids-
ciwej pochylni wynosi 1:12, natomiast
w czefci podwodnej spadek jest lagod-

-niejszy i wynosi 1:24. Po wejsciu wozka

pod powierzchnie wody na stanowisku
gbrnym lub dolnym, jego platforma usta-
wia sie poziomo, co umozliwia swobod-
ne wplynigcie i posadowienie przeciaga-
nego statku, lub tez jego wyplyniecie
i dalszg jazde po Kanale. Poziome polo-
zenie platformy wozka na pochylym to-



Tzw. kaskada i mostek na gciezce holowniczej na dolnym stanowisku pochylni Buczyniec




Tzw. kaskada kanalu roboczego na pochylni Catuny




rze osiagnigto dzieki bardzo pomystowe-
mu rozwigzaniu. Na stanowiskach w czes-
ci podwodnej toréw zastosowano podwéj-
ne, rownolegle wzajemnie szyny, lecz
umieszczone na réinych poziomach. Wej-
$cie kél, wyposazonych w podwbjne ob-
recze foczone na wyzej polozone szyny,
oczywiScie nastepuje stopniowo. Ciezar
wlasny wozu wynosi 24 t, a jego dopusz-
czalne obcigzenie, ktére pierwotnie wyno-
silo 60 t zostalo zredukowane do 50 t,
z uwagi na zmeczenie materialu w ele-
mentach urzgdzen wyciagowych, eksplo-
atowanych od przeszlo 100 lat. Uzyteczna
szeroko$¢é miedzy burtami wozu wynosi
3,2 m, przy czym w czgSci dolnej, na wy-
sokosci platformy, szeroko§é zmniejsza sie
do 2,6 m. Zrodlo napedu stanowia kola

wodne Srédsigbierne o maksymalnej mo-

cy ok. 170 KM. Jedynie pochylnia w Ca-

tunach jest wyposazona w turbine Fran-

cisa. Gléwnymi zaletami pochylni sa:

— pomyslowosé rozwigzania i atrakeyj-
nos¢ jazdy w przewozach pasazerskich,

— zuzycie wody do napedu weciagarki
okolo 5-krotnie mniejsze w poréwna-
niu ze $luzami komorowymi,

— pokonujgc réznice poziombéw, statek
odbywa roéwnocze$nie droge z szyb-
koscig ok. 2,5 km/godz.

Dawne i obecne znaczenie Kanalu

Budowa Kanatu, ktérg rozpoczeto w la-
tach trzydziestych ubieglego stulecia, mia-
ia na celu postep gospodarczy czeéci re-
gionu olsziynskiego, ktérego bogate zaso-
by leSne i obfito§¢ plodéw rolnych wy-
magaly rozwigzania kwestii transportu,
gdyz przed wybudowaniem kolei i przy
zupelnym braku drég wodnych, towary
te nie mogly konkurowaé z towarami
przewiezionymi do portéw Elblaga i Gdan-
ska transportem wodnym, znacznie tan-
szym od f{ransportu kolowego, opartego
woéwezas wylgeznie na sile zwierzecej. Za-
miar ozywienia zycia gospodarczego na
obszarach polozonych w niewielkiej odle-
gloSci od portowego Elblaga nie byl jed-
nak jedynym bodZcem do powstania pro-
jektu budowy Kanatu. Zawazyl tu réw-
niez dynamiczny rozwdj przemystu szkut-
niczego i stoczniowego w samym Elblagu.

Przemyst ten wymagal znacznej ilosei
wysokiej jakoSci drewna, ktérego duze,
nie wykorzystane zasoby znajdowaly sie
na Pojezierzu Ilawskim.

Wybudowanie w 2 pol. XIX wieku li-
nii kolejowych, ktére przejely znaczng
czg$é masy towarowej, spowodowalo, e
znaczenie gospodarcze Kanalu zaczelo
stopniowo male¢, Z zachowanych danych
statystycznych wynika, Ze przez pochyl-
nie przeprawiono w roku 1913 i dla po-
réwnania w roku 1920 nastepujace iloéci
taboru:

1913 1920
Mate parowce
frachtowe 319 104
Holowniki 130 —
FLodzie ciezarowe
zaglowe 2067 1408
Razem: 2516 1512

Z powyzszych ilodci przewiezionego tabo-
ru przypada na:

1913 1920
Tabor bez ladunku 1114 736
Tabor z ladunkiem 1402 776
Laczny tonaz
ladunku 59150 t 24472 ¢
Splawione dhu-
zyce w f{ratwach 48237 t 47813 t

Rodzaje i iloSci transportowanej masy to-
warowej w tonach:

1913 1920
Drewno opalowe 11894 12547
Tarcica 4899 7006
Torf 1271 1871
Zboze i buraki
cukrowe 1532 586
Przetwory zbozowe 1171 9
Drobnica 4867 612
Wegiel 1987 28
Ceramika :
budowlana 12801 1675
Kamieni
i kruszywo 17533 33
Melasa, kosci,
obornik 1295 215

Katastrofalny spadek masy przewozéw
i optacalno$ci Kanalu spowodowal wiele
petycji i memorialéw ze strony Towarzy-

Przepust Klepy pod pochylnig Oleénica






Kanal Elblgski, (Fot, Fryderyk Kremser)

stwa Rozbudowy Kanalu, ktére domagalto
sig modernizacji tej drogi wodnej, pole-
gajacej na likwidacji pochylni i zastapie-
niu ‘ich 4 nowoczesnymi podnosniami ze
zwigkszeniem no$nosci taboru z dotych-
czasowych 60 _do 250 t. Proponowano za-
stosowanie barek typu ,finéwka”, co pod-
niosloby rentowno$é drogi wodnej przy
mozliwosci kontynuowania przewozéw
bez przeladunku w Elblggu do portéw
Gdanska i Krélewca. Dalszym warunkiem
peinej rentownoéei Kanalu bylo projekto-
wane jego przediuzenie od jez. Szelgg do
Olsziyna. Przedluzenie to wynosiloby
w linii prostej ok. 20 km. Przedsiewziecie
wymagalo budowy 5 S§luz, przy czym
szezytowe stanowisko od strony zachod-
niej mialo stanowié jez. Szelgg, za$§ od
wschodniej jez. Ukiel. Najnizej polozone
stanowisko Kanalu odpowiadaloby pozio-
mowi jez. Isgg. Towarzystwo postulujac
modernizacje i przedluzenie Kanalu, prze-
widywalo zwiekszenie przewozéow w skali
rocznej do ok. 750—800 tys. ton,

W dobie obecnej, kiedy dynamiczny roz-
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woj techniczny i organizacyjny komuni-
kaeji i transportu samochodowego posta-
wil pod znakiem =zapytania oplacalnosé
transportu wodnego w ogéle, nawet drog
wodnych lokalnych, nawet tych, ktérych
budowa, utrzymanie i eksploatacja nie
wymagala wiekszych nakladéow (jak np.
nizinne drogi wodne na Zulawach), kon-
cepcja powazniejszej modernizacji, a tym
bardziej przedluzenia Kanalu Elblgskiego
nie mialaby prawdopodobnie szans eko-
nomicznego uzasadnienia. Jest niewgtpli-
we, ze Kanal Elblgski jako zabytek kul-
tury materialnej i jako droga wodna z jej
atrakeyjnymi urzadzeniamd, powinien stu-
Zy¢ wylacznie dla celéw rekreacyjno-kra-
joznawezych. Zainteresowanie spoleczen-
stwa i turystéw zagranicznych wycieczka-
mi po Kanale przez pochylnie i jeziora,
polozone wéréd zespoléw leénych, jest du-
ze, tak wiec Zegluga Gdanska moze pla-
nowaé¢ przewozy pasazerskie wycieczek
wedle Scislych harmonograméw juz przed
rozpoczgciem sezonu nawigacyjnego na
Kanale,



Na jednej z pochylni. (Fot. Fryderyk Kremser)

Aktualny stan pochylni

W latach 1945—1947 zostaly wykonane
niezbedne roboty, majace na celu odbu-
dowe pochylni ze zniszczen wojennych.
Wymienione zostaly zniszezone lub uszko-
dzone elementy mechanizméw, wyremon-
towane urzgdzenia hydrotechniczne, a na
calej trasie Kanalu usunieto przeszkody
zeglugowe, W ciggu powojennej eksplo-
atacji Kanalu sukcesywnie wymieniano
zuzyte elementy mechanizméw. Juz
w 1947 roku Zamech w Elblaggu wykonat
odlewy kot linowych przy uzyciu starych,
czeSciowo zuzytych modeli. Po ostatecz-
nym ich zuzyciu, wobec napotkanych
trudnos$ci w ulokowaniu zlecei na od-
tworzenie modeli i wykonanie odlewow,
zostala dokonana zmiana konstrukeji
i technologii wykonania tych kél. Stoso-
wane obecnie kola stalowe sg wielokrot-
nie wytrzymalsze i bardziej trwale, przy
czym tylko w nieznacznym stopniu zmie-
niajg wyglad zabytkewych pochylni.

Od ok. 40 lat istnialo powaine zagro-

zenie ecigglosci eksploatacji pochylni Bu-
czyniec, gdzie wal kola wodnego o cieza-
rze ok. 8 tys. kg byl pekniety i prowizo-
rycznie wzmocniony, W roku 1974 wat ten
zostal wymieniony.

Dlugi okres eksploatacji urzadzen jest
powodem znacznego zuzycia i zmeczenia
mechanizméw i konstrukcji budowlanych,
toréw i podtorzy, a w zwigzku z tym ist-
nieje ciggla grozba umieruchomienia po-
chylni. W trosce o zapewnienie na dale-
kg nawet przyszlo§é cigglosci eksploatacji
Kanalu opracowano szereg analiz doty-
czgcych ewentualnych zmian konstruk-
cyinych. M. in. opracowana zostala ana-
liza techniczno-ekonomiczna mechaniz-
méw napedowych, przy czym rozwazono
trzy rodzaje napedéw: wodny, elekirycz-
ny i spalinowy. Por6wnanie wad i zalet
tych mapedéw doprowadzito do ostatecz-
nego wniosku, ze naped wodny, ze wzglg-
du na - unikalnos¢ urzgdzen, posiada
wszechstronng przewage nad pozostalymi
jako prosty, latwy w obsludze, najmniej
pracochtonny i charakteryzujacy sie naj-
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nizszymi kosztami eksploatacji. Naped
ten, oczywiscie, jest gloéwnym czynnikiem
podnoszacym atrakeyjno$é Kanahu,

Przyszlo§é Kanalu

Nie istniejg w zasadzie przeszkody na-
tury technicznej, ktére moglyby uniemo-
zliwi€ dalsze uzytkowanie Kanalu. Jego
eksploatacje mozna przedluzyé na do-
wolny okres. Jesli wyjdziemy z zalozenia,
ze Kanat z jego unikatowymi urzadzenia-
mi jest zabytkiem kultury materialnej
i nie bedziemy braé pod uwage jego ren-
townosci, to mozna z gory zaloiyé, ze
wszysikie elementy pochylni, tak mecha-
nizmy mnapedowe, jak réwniei urzadze-
nia hydrotechniczne, moga byé femonto-
wane i odtwarzane i to  wielokrotnie.
Trudno oczywiscie pozyskaé dzi§ wyko-
nawce, kiéry chetnie podejmie sie wyko-
nania zamoéwier na kilka lub kilkanascie
sztuk nietypowych odlewoéw, przewaznie
o duzych ciezarach i gabarytach, wedlug
obowigzujacych cen rynkowych za 1 kg
lub 1 tone odlewu. Kalkulacia cen kosz-
torysowych na tego rodzaju roboty win-
na byé wzorowana na wycenie remontéw
czy odbudowy zabytkéw architektonicz-
nych, gdzie konieczno$é mnasladowania
dawnych form nie pozwala na wiadciwg
dzisiejszej epoce racjonalng technologie
i na pospiech. Dotyczy to zaréwno urza-
dzenn mechanicznych, jak i budowli hy-
drotechnicznych, gdzie wykonawca musi
liczy¢ sig z faktem, Ze widoczne elementy
zabytkowych budowli z precyzyjnie spa-

janej cegly lub mury cyklopowe nie mo-
ga byé zastgpione betonem. :

W zakresie rob6t remontowych na Ka-
nale przewiduje si¢ wykonanie tych
przedsiewzig¢, bez kférych dalsza eksplo-
atacja pochylni nie bedzie mozliwa. Do-
tyczy to przede wszystkim remontu toro-
wisk, ktérych stan juz obecnie nie pozwa-
la na bezpieczne i bezawaryjne przewoie-
nie statkéw. Niebezpieczny jest stan ko-
mory turbinowej na pochylni Catuny oraz
fundamentéw pod filarami na stanowis-
kach p-chylni. Niezaleznie od wymienio-
nych powyzej probleméw dotyczgcych
sprawno$ci technicznej urzadzen hydro-
technicznyeh Kanalu, sprawa duzej wa-
gi jest uatrakcyjnienie tego szlaku turys-
tycznego poprzez kompleksowe zagospo-
darowanie regionu, Powinno ono objaé
budowe drég dojazdowych, przystani, za-
plecza gastronomicznego i hotelowego, co
umozliwi turystom zorganizowanym Ilub
indywidualnym korzystanie z rejsdbw na
dowolnym odeinku Kanalu. Powinna,
oczywiscie, nastapié pelna odbudowa
urzgdzen hydrotechnicznych Kanalu z za-
chowaniem dotychezasowych rozwigzan
konsirukeyjnych i eksploatacyjnych, jak
réwniez modernizacja istniejacych zagréd
obstugl obiektéw na Kanale z odpowied-
nim zagospodarowaniem malej architek-
tury i terenéw zielonych. Najwieksza jed-
nak wage w perspektywie powinno siz
przywigzywaé do zagospodarowania Ka-
natu i jezior pod katem ochrony $rodo-
wiska przyrodniczego.
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