BRONISEAW CMELA

Z DZIEJOW JAROSLAWSKIEGO
HANDLU RZECZNEGO W XVII W.

ereny dzisiejszego wojewddztwa

rzeszowskiego, aczkolwiek po-

lozone na poludniowo-wschod-

nich kraricach Polski maja bez-
: poSrednig 1gczno§é z morzem
poprzez bogatg sie¢ wodng, czeSciowo
przynajmniej splawnych rzek, doplywow
Wisty i Sanu. Przez zachodnig czesé wo-
jewédztwa, w powiatach mieleckim itar-
nobrzeskim przeplywa Wista, a San nie-
mal calg dlugoScig toczy swoje wody te-
renami tegoz wojewé6dztwa. Przeplywa on
przez powiaty: leski, sanocki, brzozowski,
przemyski, jarostawski, lezajski, nizanski
i tarnobrzeski.

Ta bogata sie¢ wodna miala w przesz-
loSci szczegblnie doniosle znaczenie w
komunikacji Srédladowej. Egczyla dawna
ziemie sanockg i ziemie przemysksa z naj-
bardziej preznymi oérodkami Zycia gos-
podarczego i kulturalnego naszego kraju:
Warszawa, Bydgoszczg, Toruniem, Gdan-
skiem 1.

Od czas6w Kazimierza Wielkiego bar-
dzo powaznie rozwinela sie zegluga rzecz-
na na Sanie, osiggajac swdj najwyzszy
rozkwit w XVI i XVII w., kiedy to Sanem
plynely liczne tratwy z drzewem przezna-
czonym dla Danii, Flandrii, Anglii, Hisz-
panii i Wloch. W okresie wiosennym, przy
wysokim stanie wody, splawiano tez zbo-
ze, kasze, maslo, Swiece woskowe, stoni-
ne, sieci i liny, potaz oraz s6l z Zuprus-
kich.

Ozywiony ruch rzeczny przyczynil sie
do powstania wzdluZz calego brzegu Sanu
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licznych portéw rzecznych zwanych pala-
mi, a w dawnej gwarze ludowej i flisac-
kiej ,pala”. Nazwa ta pochodzila stad,
Ze na brzegu rzeki w miejscu wybranym
na przystan wodng (najczeSciej w poblizu
miasta lub wiekszej osady), wbijano sze-
reg debowych pali, do ktérych umocowy-
wano tratwy, plytki, dubasy, dubaski,
komiegi? i inne jednostki splawne zeglugi
§rodladowe]j. Pale i wszelkiego rodzaju
przystanie rzeczne sytuowano w miejscach
najbardziej dogodnych dla splawu, do
ktérych prowadzily réwniez dogodne dro-
gi kolowe, zapewniajgce mozliwie latwy
dowbz towaru. NajczeSciej zakladano je
u ujécia mniejszych rzek do splawnej rze-
ki, co bylo gwarancjg najlatwiejszej roz-
budowy urzadzefi portowych 2,

Wiekszo§é przystani rzecznych zaklada-
na byla przez posiadaczy rozleglych la-
tyfundiow zaréwno dziedzicznych, jak i
starostw. Znaczna cze$é¢ tych débr, zajmu-
jacych olbrzymie tereny naszego kraju
stykala sie ze splawnymi rzekami. To za$
umozliwilo budowe dogodnych przystani,
jakich wymagala nalezyta organizacja
splawu rzecznego produktéw gospodarki
rolnej przeznaczonych na sprzedaz. Wiel-
cy feudalowie posiadali po kilka przysta-
ni. Wialciciele mniejszych majatkéw za-
dowalali sie jedng przystanig. Powszech-
nym jednak dazeniem bylo jej posiada-
nie, poniewaz pozwalalo to na powazne ob-
nizenie kosztéw transportu produktéw
rolnych przeznaczonych na sprzedaz
i przyczynialo sie do podniesienia rentow-



Jednostki Zeglugi $rédlgdowej na Sanie pod Przemyélem. Fot. A. Hadata

nofci majatkéw 4 Wiasciciele majgtkéw
nie posiadajacy mozliwoSci zaloZzenia przy-
stani rzecznych na wiasnych gruntach, za-
biegali o uzyskanie zezwolenia na ich bu-
dowe w dobrach krélewskich?® Porty
rzeczne posiadali, poza wlascicielami ziem-
skimi, réwniez bogaci kupecy zajmujacy
sie handlem rzecznym 6,

Nad Sanem, tuz za Przemy$lem, znaj-
dowaly sie sklady soli z zup ruskich w
Baryczy i Skladzie Solnym, skad wywozo-
no ja do Warszawy i Bydgoszczy. PonizZej,
u ujécia rzeki Rady znajdowal sie port
Radymno (a u ujcia rzeki Szklo — Wy-
socko). Nad Sanem znajdowaly sie row-
niez porty: Jaroslaw, Nielepkowice, Ma-
nasterz, Tryncza, Sieniawa, Lezajsk, Bie-
liny, Ulanéw, Krzeszéw, Plawo, Rado-
myS§L

Najwazniejszy port rzeczny na Sanie
znajdowal sie w Jaroslawiu. Byl on usy-
tuowany zapewne w poblizu wschodniego
cypla wzgérza Sw. Mikolaja (dzié Bene-

dyktynek), a wiec w sgsiedztwie budynku,
w ktérym mieéci sie obecnie Technikum
Budowlane. San plynal w tym czasie tuz
u podnéza lessowych pagérkéw, na kioé-
rych zbudowane bylo miasto. Do dnia
dzisiejszego zachowaly sie dobrze widocz-
ne §lady starego koryta Sanu. Stanowig
je zbiorniki wodne zwane ,Sanowiska’.
Poczatki Jarostawia ging w mrokach
historii. Najnowsze badania wykazaly
jednak, ze miasto dos§¢ wcezeSnie bylo po-
waznym ofrodkiem wymiany towarowej.
Zadecydowalo o tym jego dogodne polo-
zenie na skrzyZzowaniu prastarych szla-
k6w handlowych, urodzajne tereny wo-
ko6t miasta oraz mozliwos¢ duzej splaw-
nej rzeki. Jarostaw posiadal wiec dobre
warunki do spelnienia roli powaZnego
osiedla wymiany handlowej na szlaku
handlowym zachéd — wschéd?. W mieé-
cie tym odbywaly sie znane jarmarki ja-
rostawskie, na ktére $ciggali kupcy z calej
Europy i wielu krajow Azji. Zestaw to-
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Widolk Jarostawia z pot. XVII w,

waroéw byl bardzo bogaty i urozmaicony.
Mozna tubylo nabyé produkty rolne, byd-
lo i konie przywozone ispedzane tu przez
kupcow z bogatego rejonu wolyfiskiego,
zasobnego w lgki i pastwiska. Na jednym
jarmarku sprzedawano okolo 30 tys. sztuk
bydila oraz 6 — 7 tys. sztuk koni. MoZna
bylo nabyé tutaj réwniez sukno, futra,
makaty, bron, korzenie wschodnie, attasy,
jedwabie, aksamity, wyroby ze srebra i
zlota. Jaroslaw slyngl! wiec od dawna ja-
ko jeden z najwazniejszych ofrodkéw
handlowych Europy, zaopatrujacych rynek
w bogaty zestaw towaréw, a szczegélnie
Srodki Zywnofci, zwlaszeza tluszeze i mie-
so oraz w poszukiwany wéwezas artykul,
jakim byly skéry zwierzece.

Towary do Jarostawia zwoZono rozmai-
tymi drogami; wywozono je natomiast
przewaznie drogg wodnag tzn. Sanem. Z
tego wzgledu w pelni uzasadnione bylo
wybudowanie w Jaroslawiu na Sanie du-
Zego portu. Staly przy nim wielopietrowe
spichrze, podobne do tych, jakie dzi§ jesz-
cze ogladaé mozna w Kazimierzu, w
Bydgoszezy, Toruniu, Grudzigdzu czy
Gdansku 8,
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Spichrze te zbudowano czeSciowo na
polecenie hetmana Jana Tarnowskiego,
6wezesnego wlasciciela ziemi jaroslawskiej.
W spichlerzach przechowywano réznorod-
ny asortyment towaréw, przywozonych do
miasta droga handlowg przez liczne kara-
wany kupieckie z Europy i krajow azja-
tyckich na slynne jarmarki jarostaw-
skie®,

PoniZej Jaroslawia znajdowaly sie por-
ty w Nielepkowicach i Manasterzu. Byly
one dla Jarostawia portami pomocniczymi,
przeznaczonymi wylgcznie do splawu drze-
wa i produktéw rolnych z olbrzymich
dobr jarostawskich. Stad tez dosé wezes-
nie, bo jeszcze w XV w. powstaly w Ja-
roslawiu warsztaty szkutnicze, sltynace z
wyrobu galaréw. Przetrwaly one az do
XIX w.

W XVIII w. handlem rzecznym zajmo-
wala sie przede wszystkim grupa tzw.
splawnikéw, dzielagca sie na:

1) wlaScicieli ziemskich, ktérzy bezpo-
Srednio zbywali plody rolne i inne towa-
ry na rynek gdariski,

2) kupebw krajowych,

3) kupecbébw gdanskich,

4) personel zatrudniony przy splawie.
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Widok Jarostawia z pol. XIX w.
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Powaing grupe stanowili rzemie§lnicy,
zatrudniani przy naprawie starych oraz
budowie nowych tratew, galar6w oraz
innych jednostek splawnych zeglugi &réd-
ladowej. O powaznej liczbie o0s6b zatrud-
nionych w jarostawskim handlu rzecznym
oraz w istniejgeych tam warsztatach
Swiadezy fakt powstania w Jarostawiu
juz w XVI w. oscbnego cechu, zwanego
»rotmanskim”, a nastepnie konfraternia
wodng. Do cechu tego nalezeli rotmani,
sternicy, flisacy, mistrzowie zatrudnieni
przy budowie szkut, galaréw i innych
jednostek zZeglugi rzecznej oraz ci WSZyS§~
¢y, ktérych praca w jakikolwiek spo-
s6b powigzana byla z jaroslawskim spla-
wem rzecznym 10,

Z ruchu wodnego na Sanie Jaroslaw
osiggal rocznie 6000 czerwonych zlotych
polskich dochodu. Suma ta w owych cza-
sach pozwalala na nabycie kilku wsiit
Bylo to wiec przedsiebiorstwo bardzo int-
ratne. Stad tez Jaroslaw nalezal w swym
czasie do najbogatszych miast w Polsce.
Mieszezanstwo jarostawskie doréwnywato
zamozno$cig wielu najpowazniejszym ra-
dom mieszezanskim w Krakowie, Byd-
goszezy, Toruniu, Sandomierzu czy Gdan-
sku. O bogactwie §wiadcza zachowane do
dnia dzisiejszego wspaniale kamienice,
ktére bez przesady mozna nazwaé miesz-
czafiskimi palacami. Wyréznia sie wéréd
nich renesansowa zabytkowa wKamienica
Orsettich” — Wiochéw osiedlonych w Ja-
rostawiu, Szczegélnie wysoki poziom swej
zamozno$ci osiggnelo miasto pod rzgdami
gospodarnej i energicznej Anny ze Sztan-
borku ksieznej Ostrogskiej 12, ktéra szeze-
golnie wiele uwagi poSwiecala rozwojowi
ruchu wodnego na Sanie. O zamozno$ei
tej bardzo wymownie Swiadczy fakt, ze
Do pozarze, jaki w 1625 r. nawiedzit mias-
to ustalono, Ze splonelo wowezas towaréw
wartoSci 10 miln czerwonych zlotych pol-
skich. Byla to na owe czasy suma zaw-
rotna.

Przeprowadzone Po II wojnie S§wiatowej
badania archiwalne rejestrow komory
celnej w Warszawie pozwalajg na przyb-
lizone choéby ustalenie wysokoéei obro-
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téw towarowych miedzy portem jarostaw-
skim, a innymi ofrodkami handlu rzecz-
nego, Wspomniane rejestry zawierajg tez
nazwiska kupcéw, trudnigcych sie hand-
lem rzecznym. Na ich podstawie moZna
ustalié, jacy kupcy wyrézniali sie w tym
handlu, czym i w jakich ilociach hand-
lowali 1,

Do najbardziej masowych towaréw
splawianych wodami Sanu i Wisly nale-
zalo zboze i produkty leéne. Splawialy
je oczywiScie najpoteZniejsze rody feudal-
ne, posiadajace olbrzymie latyfundia znaj-
dujgce sie po obu stronach Sanu i Wisly,
'W latach 1605—36, a wiec na przestrzeni
32 lat, Sieniawscy wyslali 5383 lasztow
zboZza na 20 statkach, 95 szkutach, duba-
sach i 30 réinych jednostkach sptawnych
Sieniawscy posiadali w poblizu Jarosta-
wia olbrzymie dobra ziemskie; ich siedzi-
ba byla Sieniawa, gdzie znajdowala sie
doskonale zorganizowana i wyposazona
przystai wodna na Sanie. Ostrogscy,
wiabciciele Jarostawia, przewiefli w tym
samym czasie 4033 lasztéw zboza na 11
statkach, 72 szkutach, 2 dubasach. Lubo-
mirsey, wiladciciele Eancuta i Rzeszowa
oraz innych wielkich posiadlofei splawiali
Sanem i Wisly 4884 laszty zboza na 96
szkutach i 8 dubasach (w latach 1605—49).

Jednym z najpowaZniejszych eksporte-
row zboza wéréd kupcéw jaroslawskich,
byt Walenty Nozownik, ktéry w latach
1626—31 wywibdzt ogdlem 348 lasztow zbo-
za. Oznacza to, Ze rocznie wywozil on 87
tasztéw 5. Wir6d wszystkich oSrodkéw
handlu rzecznego bioracych udzial w
handlu wiflanym, Jaroslaw zajmowal
sibdme miejsce w eksporcie zboza, tuz za
Przemyélem 15,

Wsréd kupeéw  jarostawskich duiq
przedsigbiorczofcia wyréinial sie kupiec
zwany ,Jeleniem”, ktéry w okresie lat
1649—50 wywibzt 12400 skér, 3155 sztuk
piétna i 2 kamienie wosku (64 funty).
W 1650 r. uiécit on na komorze celnej w
Warszawie oplate celng w kwocie 208 flore-
néw, ktéra éwiadezy o bardzo powaznych
jego- obrotach handlowych. Znacznie
mniejsze obroty wykazywal inny znany



kupiec Marcin Drozycki. W okresie 3 lat
przewi6zt on przez warszawskg komore
celng 1260 szfuk skér i okolo 800 sztuk
ptotna. Jan Markowicz z Jarostawia za-
rejestrowal w komorze celnej w Warsza-
wie w 1651 r. przew6z 1260 skér i 18
polci sioniny. Nastepujacy kupcy: Samuel
Zachorowicz, Bazyli Zegierowicz, Stanis-
law Podgorny, Jedrzej Mitrowicz i Alten-
berg wywieZli od 10 — 400 sztuk plétna.
Spoéréd frochtarzy ¥ znany byt w Jarosla-
wiu Walenty Nozownik, ktéry z okazji
frochtu wywozil do Gdanska mieso, plot-
no, sieci i kobialki.

Jarostaw, jako znany o$rodek handlu
bydlem, zajmowatl drugie (po PrzemyS5lu)
miejsce w handlu produktami miesno-
-tluszczowymi. Kupcy jaroslawscy Blazej,
Stanistaw Slubowski i Matias Szule, zna-
ni byli jako gilowni eksporterzy masla
i sloniny. Wywozili oni réwniez inne &rod-
ki ZywnoSei a zwlaszcza sery i owoce.
Thuszeze wywozone z Przemy$la i Ja-
roslawia oraz Sandomierza zaspokajaly
wiekszo§é potrzeb gdanskiego przemystu
tluszczowego.

Obok $rodkéw zywnofei, skér i pl6tna
kupey jarostawscy wywozili takZze inne
towary, a wérdod nich stryezki i postron-
ki. W branzy tej wyr6znili sie Stanistaw
Wojcik, Tomasz Bednarz, Jacko Smulski,
a takZe nieznani z nazwiska Andrzej, Je-
rzy i Wojciech 18,

Wspomniane wyzZej rejestry pozwolily
na ustalenie struktury branzowej kupcéw
jaroslawskich. Przedstawiala sie ona na-
stepujgco: na 57 znanych kupebéw 10
handlowalo zbozem, 22 — skérami, 3 —
miesem i tluszezami, 16 — innymi rézny-
mi towarami 9, W handlu wodnym znacz-
ny byl udzial Zydéw. Na 51 kupedw ja-
rostawskich, 7 z nich bylo pochodzenia
zydowskiego, co stanowi 13,7% %. Po-
waine miejsce zajmowal Jaroslaw w im-
porcie S$ledzi. Z zachowanych rejestrow
wynika, Zze na miasto to przypadato 1,1%
ogélnego importu $ledzi do réinych miej-
scowoSci, Na ogdlng ilo§é 16422 laszty
sprowadzonych §ledzi, 187 lasztéw przy-
wozono do Jarostawia.

Przedstawione wyzej dane ukazujg tyl-
ko czeSciowo ilofci towaréw eksportowa-
nych drogg wodng, a takze ich asorty-
ment. Wskazujg one jednak na powazne
znaczenie gospodarcze jarostawskiego por-
tu na Sanie, §wiadezg o jego roli w zy-
ciu ekonomicznym miasta i okolicy oraz
szerokich powigzaniach handlowych z naj-
bogatszymi miastami w Polsce.

Historia jarostawskiego portu wodnego
jest rownoczeSnie wskaZnikiem historii
ekonomicznej zwiazanego z nim zaplecza,
a wiec w pierwszym rzedzie miasta oraz
blizszej i dalszej okolicy 2. Przez port
jaroslawski przeplywaly transporty roéz-
nych towardéw I1adowanych w portach
goérnego Sanu przed Jaroslawiem, a wiec
w Przemy$lu, Baryczy, Skladzie Solnym,
Radymnie. Plyngce w do6t rzeki ladowne
tratwy i statki o réinych nazwach i po-
jemno$ei zatrzymywaly sie w porcie ja-
rostawskim zar6éwno dla naprawy powsta-
lych w drodze uszkodzen, jak tez celem
nabycia pewnej iloSci atrakeyinych towa-
row przechowywanych w jaroslawskich
spichlerzach 2,

Duze znaczenie w rozwoju handlu rzecz-
nego i jego organizacji odgrywala kon-
fraternia wodna, do ktérej zadafi nalezala
budowa statkéw oraz organizacja prze-
wozu towaréw Sanem i Wisla. Z zacho-
wanych dokumentéw podobnego cechu
rotmanskiego i sternickiego w Ulanowie
mozna wnioskowaé o roli, jakg cech ten
odgrywal w zZyeciu miasta i jak wielki
byt jego wplyw na rozw6j handlu rzecz-
nego.

W poblizu Jaroslawia istnial dobrze
zorganizowany, bardzo ruchliwy port na
Sanie w Sieniawie, Port ten, podobnie
iak miejscowo$¢ Sieniawa byly wlasnoscig
moznego rodu Sieniawskich, a nastepnie
Czartoryskich 2. Dzisiejszy powiat jaros-
lawski posiada wiec w dziedzinie handlu
wodnego duze tradycije.

Obecnie w zmienionych warunkach zy-
cia spoleczno-politycznego i ekonomiczne-
go rola Sanu jako drogi wodnej zupel-
nie zmalala, JednakZe i dzi§ San moze
staé sie¢ Zrédlem dochodéw dla wielu

137






miejscowosci wojewoddztwa rzeszowskiego.
Nalezycie zorganizowane, dobrze urzgdzo-
ne stanice wodne i ofrodki wypoczynku
§wigtecznego, np. w Jarostawiu i w in-
nych miejscowosciach gdzie istnialy pale,
zapewni¢ mogg powazny naplyw turys-
tow, coraz liczniej Sciggajacych na tere-
ny naszego wojewodztwa. Posiada ono bo-
wiem zaréwno cenne zabytki architektu-
ry, rezerwaty i pomniki przyrody, urocze
krajobrazy, wiele miejscowosei o bogatej
historii, wspaniale tradycje postepowych
ruchéw spoleczno-wyzwoleficzych. Woje-

wodztwo rzeszowskie cechuja wielkie i
godne uwagi osiagniecia w okresie
XXV-lecia PRL. Jarostaw zajmuje i pod
tym wzgledem szczegbélnie uprzywilejowa-
ng pozycje. Bogactwo i wartosé jego za-
bytkéw oraz rola, jaks spelnial w przesz-
loci, w zyciu politycznym i gospodarczym
kraju, stawiaja go w rzedzie tych miej-
scowoSci, ktére przyciagaja uwage, rodzg
cheé blizszego poznania. Miasto to moze
w przyszloSci staé sie jednym z najpowaz-
niejszych oérodkéw ruchu turystyeznego
w wojewddztwie rzeszowskim.

PRZYPISY

1. Cmela B.: Z przeszlodci Ulanowa, ,,Ziemia
1966'*, Warszawa 1967, s. 200,

2. Do transportu rzecznego uiywano kilka
rodzajow statkéw:

a) Tratwa albo tratfa — siluzyla do prze-
wozu gloéwnie drzewa, towarb6w lesnych a
czasem wina. Przy tratwach uzywano od
2 do 6 pojazddéw, a wiec ladowno§é ich
wynosila od 6 do 18 lasztébw (t]. okolo
30 ton). Tratwy plynely tylko w dobl rze-
ki.

b) Galar — statek rzeczny bezmasztowy,
zwykle ksztaltu prostokatnego, zbity z tar-
cic sosnowych 1lub Swierkowych. Stuiyl
glownie do splawiania wapna, soll i zboza.

¢) Byk — duzy statek bezmasztowy, po-
dobny do galaru, nazywano go rdwniez
wpolski grom'; obstugiwalo go kilkanascie
ludzi, zabieral zad okolo 100 ton ladunku.

d) Komiega — budowsg swa przypominala
tratwe lub galar. Pojemno$é¢ komiegi wy-
nosila 28 lasztow (okeolo 70 ton).

e) Plyty — mniejszych rozmiaréw trat-
wy, ktore najczeSciej wiazane ze sobg po
4 sztuki sluzyly do splawiania niektorych
towarow: wapna, otowiu i in.

f) Szkuta — najwiekszy statek zaglowy
posiadajgcy =zaloge 16—20 osobowg i T—10
wiosel. Byly szkuty: szesnastki, osiemnastki
i dwudziestki. Ladunek szkuty wynosit 40
lasztow (okolo 100 ton).

g) Dubas — statek zaglowy o jednym
lub dwu masztach, z obstlugg 8 do 16 fli-
sakow. Wymiary Jjego wynosily: dlugosé
40 tokel (okolo 24 m), szeroko$é 10,5 lok-
cia (okolo 6 m).

h) Koza — statek zaglowy w rodzaju ma-
tej szkuty i dubasa z zalogg 4—6 ludzi.
Ladownofé ich wynosila od 3—9 lasztow
(T—22 tony). PrzewozZono na nich 2zboZe,
grednio 6 lasztow.

i) Lichtan, lichtun albo lichton -~ mniej-
szy statek do przeladunku towaru; mniej-
szy galar, na ktéorym znajduje sie buda
dla szypra z zapasaml 2Zzywnodcl dla fli-
sow (flisak6w) oraz zapasowe przyrzady
do splawu. Od nazwy tego statku { jego
roli pochodzi lichtowanie albo lichtuga --
wyladunek towaru,

Zrbodla — Burszta J.: Materialy do techniki
sptawu rzecznego na Sanie i frednlej Wisle
z XVII + XVIIl wieku, ,Kwartalnik Hi-
storii Kultury Materialnej”, rok III 1955,
Nr 4, s. T77; Obuchowska-Pysiowa H.: Han-
del wislany w plerwszej polowie XVII wie-
ku, Wroclaw 1964, s, 44—48; Stownik jezyka
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